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A.Betriebsanleitung
Flugzeugwart vor und nach dem Fluge

L. Startklarmadhen

a. Schleppen
Schleppiisen an den Achsschenkeln. Linge jeden Schieppseiles mindestens & m.
Achtung| Nicht an nur einer Use schleppen.

Nicht an den Vorfliigein ziehen.

Nicht an Querruderm, Landeklappen, H8hen- und Seitenleltwerk
schieben.

b. Aulfilllen des Kraftstoftbahlltars

Kraftstoffart: Bleibenzin E 87 (Oktanzahl 87)

BehBlterinhalt: 400 Ltr.

Fullsfinung unter Handlochdeckel an linker Rumpfseite hinter Kabine.

Beim Aufsetzen des AuBenbordanschiubdeckels darauf achten, dafd der Stift des
Entliftungsventils nicht in eingedriicktem Zustand hingen blelbt.
Vorratsmessung: Durch Peilstab (bel Spornlage). Peilstab am Hauptbehislterkopf
unter aufklappbarem Abdeckblech hinter Filhrersitz. Durch elekirischen Vorrats-
messer (in Waagerechtlage). vorratsanzeiger am Gerltebrett, Schalter rum Eln-
schalten der MeBanlage an der Schalttafel rechts.

Achtung| W8hrend des Tankens Bordnetz nicht einschalten,

€. Auifilien des Einspritzbehlilters

Kraftstoffart: 95 % Benzin und 5% Ul. Bel kalter Witterung 50% Benzin, 45% Kther
und 5§ OI.

Beh&lterinhalt: 0,5 Lir. Filltinung (am Behélter) rechts Im Fihrerraum.

d. Aufflllen dez Schmlerstofibohiliers

Schmierstoffart: Stanavo 120 (fUr Sommer und Winter).

Beh&lterinhalt: 29.5 Lir. auffiillbare Schmierstofimenge und 4,5 Lir. verbleibender
Luftraum,

Fillétinung: Unter Handlochdeckel in linker oberer hinterer Triebwerksverklel-

dung. Filllen bis zum Héchststand laut Peilstab unter Verwendung eines Trichters
mit Haarsieb.

Vorratsmessung: Durch Pellstab. Pellstab unter Kiappe in linker oberer hinterer
Triebwerksverkleidung.

. Aufflillen der Kihlwastaranlage

Klhlstoffart: Wasser bis zu 15 deutschen HEnegraden. Wasser-Enthlirtung und
Zersetzungsschutz s. Betriebsanwelsung DB 401.

Gesamtinhalt der Kihlanlage etwa 45 Ltr.

Fillsffrung unter Handlochklappe in linker oberer vorderer Triebwerkiverkiel-
dung.



Achtungl Bel heiBem Motor Fullverschraubung vorsichtig &finen (Gefahr des
Herausspritzens von heiBem Wasser).

Beim Fillen muB sich das Flugzeug in Spornlage befinden.

Fillen mit GleBkanne bis Uberlauf. Kaltes Wasser nur bel abgekilhiten Motor
elnfillen!

Nur bel kalter Witterung: Auf £5° C erwdrmies Wasser einfiillen. Bel Frostgefahr
dem Kihlwasser Glysantin zusetzen. Ubliche Mischung 30% Glysantin und 70%
Wasser. Anwendungsverschriften des Herstellers beachten.

I. Autfillen der Héhenatmungsanlage

Fllisffnung: Unter Handlochdeckel an rechter Rumpfwand.
Achtung| Sauerstoff nicht mit Druckluft verwechseln, Unbedingt auf &lfreien
Anschluf achtenl
Explosionsgefahr|
Flllen:
1. Absperrhahn am Atemgerit (rechts vorn im Fihrerraum) schlieBen.
1. Fernbedienungsventil (rechts im Flihrerraum) &tfnen. .
3. Sauerstoff bis auf 150 atl einfilllen (Druckmesser am Atemgerst).
4. Fernbedienungsventll schlieBen.

g- Uberprilfungen ver Anlassen des Motors

Prife vor Anlassen des Motors:
1.0b die Beladung den Vorschrilten des'Ladeplanes entsprechend vorgenom-
men Ist. ]
Bel ausgebautem Bordfunkgerst Ist der entsprechende Ballast derart ein-
zuhlingen, daB auch in Kunstfluglagen keine Behinderung von Steuerungs-
teilen elntreten kann.
2.0b die Lamellen der Wasser- und Ulkihler sauber sind, die Wasserkiihler
unter den Tragflichen n&tigenfalls mit starkem Wasserstrahl durchspritzen.
5. Die Beplankung und Stotfbespannung auf einwandfrelen Zustand.
4.Das Flugzeuginnere auf etwa herumliegende lose Teile, da durch diese
schwere Unfille verursacht werden kénnen.
5. Alle Handlochdeckel, Klappen und Schnellverschliiisse auf festen Sitz.
6.Den einwandfrelen Gang der Gestlinge durch Bewegen der Handhabel.
7.Dle Steverung auf leichten Gang, es darf kein Ubermibiges Splel in den
Lagern sein.
Anmerkung: Wenn Flugzeug lingere Zeit der Sonnenstrahlung ausgesetzt
war, lassen sich die Réder schwer bewegen. Dies wird durch ungleiche
Whrmeausdehnung von Rumpf und Steuerwerk hervorgerufen. Die normale
Gilingigkeit stellt sich beim Abbremsen oder Im Flug von selbst wieder ein.
8.0b keine Leltung tropft.
9. Schmierstoff-Filter durch mehrmaliges Ziehen des Griffes an der unteren
Triebwerksverkleldung hinter dem Schmierstoffkihler reinigen.
10. Flugzeug muB frel von Els, Reif oder Schnee sein. ]
11.0b der Dlausgleichsbehllter der Fahrwerkseinziehvorrichtung links hinter
dem Motor vor dem Brandschott gefllit ist.
Inhalismenge mittels Pelistab nachmessen,
12. Ob der Gashebel nicht zu schwer geht, sonst die Fligelmutter auf dem Lager-
gehBuse etwas l&sen.




h. Anlassen des Molors

1. Kabine schlieBen (Kabinengriff in Stellung ,.Zu”). Rechies Kabinenfenster
offnen.

2. Fahrwerksschalter In Stellung , Ruhe”,

3. Bordnetz einschalten (Knopf rechis hinter Fuhrersitz ziehen).

4. Brandhahnhebel in Stellung ,Auf".

5. Gashebel auf Leerlauf. Tankdruckschaltung auf  Behilter entliiftet".

6. Mittels Kraftstoffpumpe mindestens 0,5 atll Druck pumpen.

7. Anlasser aufziehen lassen, (Kurbel im™ Geplckraum, Anlasserwelle rechts
aben).

8. Mittels Einspritzpumpe zwel oder drel 5t8Be einspritzen (bel kalter Witterung
vier big flinf 5t88e). Bel betriebswarmem Motor nur ein bis rwel S158e ein-
spritzen.

Epea:htl-* daB nach Betstigung der Pumpe der Betdtigungsknop! an der
Flihrungsmutter anliegt.

?. Auf Frei” Schilssel In Zindschalter stecken und aut ,M1 + 2* schalten.

10. Zuggriff fir Kerzenabbrennung (Zindverstellung) ziehen und fest halten:
Zuggriff 1881 sich nicht verrlegeln.

. 1. Zuggriff des Anlassers ziehen.

12. Nach Anspringen Zuggriffe loslassen.

15. Schmierstoffdruck beobachten: bel kaltem Motor muB sich innerhalb der
ersten drel bis fiinf Sekunden ein Druck von etwa 6 bis 8 atll einstellen: an-
dernfalls Motor sofort abstellen.

14.Kurbel im Gepdckraum anschnallen. Mach hinten von der Fléche stelgen.
Landeklappen nicht betretbar.

Motor springt nicht an: mit nichstem AnlaBversuch einige Minuten warten,
dann AnlaBvorginge wiederholen.

Achtung! Nicht an Luftschraube drehenl Lebensgefahr!

Behebung von Motorstérungen s. Betriebsanweisung und Wartungsvorschrift
fur Daimler-Benz Flugmotor DB £01.

L. Warmlaufen des Motors

1. Wasserkihlerklappen nach Bedar! &finen (Kurbel rechis neben Sitz); Anzelge-
vorrichtungen fiir Kihlerklappenverstellung auf Tragflichen (versenkter Stab:
Klappe auf).

2. Bel kalter Witterung Ulkiihlerklappe schilefen (Hebel links neben Sitz),

3. Nach Anspringen des Motors Drehzahl bel beginnendem Abfall des Schmier-

stoffdruckes langsam steigern bis etwa maximal 1000 U/min. Schmierstoffdruck
hierbel méglichst zwischen 5 und & ati halten.

Priifungen wlhrend des Warmlaufens

1.Zindanlage durch Verstellen des Ziindschalters bel verschiedenen Dreh-
zahlen mehrmals prifen. Darauf achten, ob Motor gleichmiBig I§uft.

2.Bei etwa 1400 Wmin Kraftstoffpumpe priifen: Brandhahnhebel jo 3% Minute
In Stellung ,,P 2" und P 1" und becbachien, ob starkes Schwanken des Kraft-
stofidruckes oder unruhiger Motorlauf auftrit.

3. Bel etwa 1700 Wmin elektrische Anlage prifen: Bordnetz abschalten (Netz-
ausschalter am Gerlitebrett), elektrische GerSte einschalten (Schaltkasten
rechis cben). Nach Prifung Geréle ausschalien und Bordnetz wieder ein-
schalten (Knopf rechts hinter Flihrersitz).



k. Abbremsan des Moton
Abbremsen nur dann erforderlich, wenn zwlschen zwel Fligen mehr als rwel
Stunden Pause liegt.
Achtungl Voll schwanzlastig trimmen. Flugzeug genau gegen den Wind stellen.
Méglichst Schwanz belasten. :

1. Prlfe, ob Kabine fest geschlossen ist.

2. Luftschraubensteigung auf 12 Uhr.

5. Wasserkihlerklappen auf. Schmierstoffkiiblerklappe bel geringer Schmier-
stofftemperatur runichst noch geschlossen halten, y

4. Mur abbremsen bel mindestens 30° C Schmierstoff-Elntrittstemperatur (Druck-
knopl am Gerdt dricken) und hichstens B0* C Kihlwassertemperatur bel Be-
ginn des Abbremsens.

5. Steverkniippel anziehen und festhalten.
& Gashebel gleichmiBig auf Vollgas driicken.
7. Bel Vollgas Geréle ablesen.

Betrlebswarte beim Abbremsen:

Drehzahl (bel 12 Uhr) 2200 bis 2250 Wmin
Ladedruck. 1,35 ata
Echmiarstoffdruck 2,5 bis & atll (normal 35)
Kihhwassertemperatur héchstens 94° C
Schmierstoff-Eintrittstemperatur  mindestens 30° C
Kraftstoffdruck 1.1 bis 1.5 atli

8. Zindanlage nochmals kurz priffen. Drehzahlabfall hiichstens 50 Wmin.
7. Beachte, ob Motor ruhig und erschitterungsfrel ISuft.
10. Gashebel langsam ruriickziehen,
Achtung | Bel Uberschreiten einer Kilhhwassertémperatur von 94* C sofort ven
Voligas auf etwa 1100 Wmin zuriickgehen bls Temperatur sinkt.
L Abstellen des Motors
* 1. Gashebel Iin Leerlaufsiellung.

2 Motor durch etwa 3 Minuten Leerlauf abkihlen lassen; hierbel ZOndschalter
Je einige Zelt auf .M 2", dann auf ,M 1" und hiernach auf 0" bringen. Kihl-
wastertemperatur sollte nicht mehr als 80° C betragen.

5. Brandhahn erst schlieBen, wenn Motor nicht mehr 15uft.

4. Bordnetz abschalten.

Il. Arbeiten nach dem Flug
8. Festslellen der Steusrung

1.50tz In rwelte Raste ainrasten.

1. Arretierungsstange (Im Geplickraum angeschnallt) am linken FuBhebel ein-

3.Lasche vorn unten am Sitz vorklappen

4. Arretlerungsstange in Gabelkopl am Steusrkniippel elnflihren und Stift In der
Lasche durch die Uffnungen am Gabelkopf mit Arretierungssiange ein-
schieben.

b. Ablassen von Schmierstoff und Klhlwasser
Ablassen nur bel Frostwetter und ungehelirter Halle.
Ablassen noch bel warmem Motor,

Erst Schmierstoff dann Kihlwasser ablassen,

4



Schmierstoff: AblaBventile sitzen unter dem Motor an dem Ulkihler. Wenn eln
Behilter abgelassen werden soll, dann Uber Schnellablad am Behdlter. Schnell-
ablaBventilh wird nach Aufklappen der Klappe unter dem Rumpivorne zuglinglich.

Kihlstoff: Achtungl Héhne bel heilem Klhler nicht von Hand Gffnen. Mit elnem
Frostschutzmittel gemischter Kihistoff kann bis zu den vom Hersteller angege-
benen AubBentemperaturen in der KElhlanlage werblelben. Kihlwasser- Ablab-
hiihne an Wasserkihlern werden nach Einfahren der Kihlerklappen zuglinglich.

¢. Yerankern des Flugzeuges Im Frelen

(vgl. Anlage 10)

1. Entweder Steuerung feststellen (slehe unter a) oder besser Ruder mit Scheren
halten.

2. Landeklappen In Nullstellung.

5. Flugzeug gemsDd Verankerungsplan gegen den Wind mittels Stllln am Boden
verankern. [Verankerungs&sen unter den Tragflichen.)

4, Lul‘t-r.hmuhn, Fahrimesserdise und Motorraum einschlleBlich Kabine durch
Bezlige schiitzen.

5. Laufréider gegen herabtropiendes Ul abdecken.

lil. Hinweise fiir die Wartung

a. Nach jedem Flugtag

1. Festen Sitz der Iriehwarkun:chm“t, Lindkerzen und StSrschutzkappen
priifen.

2. Filerbrandhahn-Armaturen reinigen. Filter werden nach Aufklappen der
Klappe unter Rumpf vorne zuginglich.

5 Olflllung der Oldruckanlage nachsehen, Pellstab.

4, Flugzeug reinigen; besonders Trlebwerk zur Verringerung der Brandgefahr
sauber halten, Triebwerksrohrleitungen auf Dichthelt und Entliftungsleltungen
auf frelen Durchgang priifen.

5. Luftschraube auf festen Sitz und Beschidigungen untersuchen. Luftschrauben-
fligel mit sdurefreier Vaseline einfetten.

&. Beplankung und Stoffbespannung aul einwandfreien Zustand priifen. Spalt-
verkleldungs- und Endkappen-Senkschrauben anziehen.

7. Prifen der Lufidricke.

Laufriider 4,0 atl, Spornrad 3,0 atll (entgegen den Angaben der Fllllir.l'ﬂir:lif
auf den REdemn).

Federbeine: Fllldruck 25 atli; Oimenge 1,1 Liter (vergl. Betrlebs- und Repara-
tur-Anwelsungen fir EC-Flugreugbelne).

8. Fillung der HEhenatmungsanlage (150 atl) prifen.

b. Nach Bedarl

1. 5chmier- und Felisiellen des TriebwerksgesiSnges, Fahs- und Steuerwerks
stindig Uiberwachen und nétigenfalls nach Schmierplan (Anlage 3) mit kkilte-
bestdndigen Schmiermitteln reinlgen.

1. Reinigung des Flugzeuges wie folgt:

Fest haftende Schmulztelle mit klarem, lavwarmen Wasser entier nen.

Stark verschmuizte Slige Stellen, Glige Ribstellen durch lelchtes Abreiben mit
Petroleum reinigen.

Alle benetzten Teile mit welichen Tilchern trockenrelben. Verboten ist es, Tur
Reinigung Benzin und Benzolgemische ru verwenden,



Plexiglas nur mit Wasser abspiilen und mit welchem Natur- oder Viskose-
schwamm abdrlicken und dann vorsichtig abwischen. Bel besonders starker
Verschmutzung Wasser 40°50* warm und etwas Selfe oder Soda zuselzen.
Verboten ist, Plexiglas mit scharfkantigen und harten Materlalien zu relnigen,
terner Reinigungsmittel wie z. B. Alkohol, Benzol oder Flissigkelten, die dlese
Stoffe enthalten. Zur Nachpolitur des Plexiglastes nur , Plexipol” verwenden.
Motor Ist mit Petroleum zu reinigen.

3. Nachstellen der Steuerseilziige.
4. Nachstellen der Bremsbacken und Nachflllen (rote EC-Bremsfllissigkelt) sowle
Entliflung der Bremsleiungen.

5. Uldruckanlage fir Fahrwerkeinzishen bel aufgebocktem Flugzeug &iters
priifen (vergl. C. Abbauanleitung, a. Aufbocken des Flugzeuges).

-Signalanlage des Fahrwerks auf einwandfreles Arbeiten prifen.

- Wartung des Stromsammlers vgl. Vorschriften des Heratellears.

- Wartung der Gerlite flr die Oldruckanlage vgl. EC-Wartungsvorschrift.
7. Wartung des Motors vgl. Motorhandbuch DB 401, -

10. Wartung der Verstell-luftschraube vgl. VDM-Warlungsverschrift,

[T -

Flugzeugfiihrer
I. Startfertigmachen
Anlassen des Motors, Warmlaufen, Abbremsen und Abstellen s. unter ,Flug-
Ieugwart”,
1. Kabine schileBen (Kabinengritf in Stellung ,.Zu")
Achtungl Verrlegelungsbolzen missen richtig einrasten.
Kurz priifen ob:
2. Brandhahnhebel auf, Tankdruckschaltung auf L Behllter entléiftet".
3. Wasser- und Olkilhlerklappen auf .
4. Bordnetz eingeschaltet
5. Temperatur- und Druckmesser anzelgen
é. Luftschraubenstellung auf 12 Uhr
7. Grine Fahrwerkslampen leuchten (beachte auch mechanische Anzeige)
8. Hohenflosse auf Stellung 0 bis 4+ 1* (Schauzelchen vor Handrad)

9. Bel groBer Luftfeuchtigkelt und Auentemperaturen unter 0* C Staurchrhei- .'.
zung eingeschaltet (Schauzeichen am Gerdtebrett).

Il. Rollen

1. Landeklappen in Nullsteliung.
1. Beachte, daB Kihiwassertemperatur 94' C nicht Uiberschreitet.

3. Fir enge Kurven kurzzeitig mit viel Gas geradeausrollen, dann Kurve mit
Bremse einleiten und Gas weg.

. Start

1. Landeklappen auf 20* anstellen; Landeklappenverstelirad links, Anzelge auf
linker Landeklappe.

2. Starten.

5. Aus dem Start heraus auf Geschwindigkeit besten Steigens (am Boden etwa
250 km/h) aufholen lassen.



4. Dabel Fahrwerk einziehen.
Fahrwerksschalter in Stellung ,Ein".
Nach Einziehen geht Fahrwerksschalter selbsttéitig in Stellung ,Ruhe™ zuriick
(sollte er nicht zurlickspringen, dann Ist am Schaltergritf zu zlehen). Rastet
Fahrarerk nicht richtig ein, Fahrwerksschalter nochmals in Stellung ,Eln™.
Stetige Anzelge der Fahrwerksstellung durch mechanisches Anzelgegerst.

Anzelge der Endstellungen durch elekirisches Anzeigegert:
rot = volistindig eingezogen
griin = vollstindig ausgefahren.

Lichtzeichen lassen sich ausschalten, leuchten bel Ausiahren der Landeklap-

pen von selbst wieder auf. Signalhorn ertént, wenn Fahrwerk nicht in Roll-

stellung eingerastet und gleichzeitig die Landeklappen angestellt sind.
5.Landeklappen ganz zuriickstellen. Trimmen! (Anzeiger auf linker Lande-
' klappe.) Belde Handrider kinnen gleichzeitig umfalt und betlitigt werden.

. Anmerkung: Bel Ausfall der Motorkraftstoffpumpe ist Kraftstoff-Notférderung
durch Betitigen der Krafistoffhandpumpe nicht méglich.

IV. Flug

a, Flugbegrenzungen

H&chstzul8ssige Geschwindigkelten:
bel Landeklappenbetitigung 250 km/h
bel vollausgefahrenen Landeklappen 250 km/h
bel ausgefahrenem Fahrwerk 350 km/h
wBhrend des Ein- und Ausfahrvorganges 220 km'/h
im Sturzflug 750 km/h

b. Glinstigste Fahrtanielge fiir Steigflug

Héhe (m) 0 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | &000 | 7000
Va (km/h) 250 243 235 229 222 215 208 200
Achtung| Sinkt der Eraftstoffdruck in griiferen HShen unter 1 ati,

dann Tankdruckanlage einschalten (Tankdruckschaltung suf
.Behiilter unter Druck").
€. Luftschraubensteigung

Luftschraubenstelgung so einstellen, daB die unter d. angegebenen Werte flr
Drehzahl und Ladedruck eingehalten werden.

d. Betrisbsdaten
Motordrehzahl und Ladedruck

Drehzahl Ladedruck
UWmin ata
Erhihte Eurzleistung 2468 1,45
Eurzleistung 2368 1,35
Erh$hte Dauerleistung 2326 1,30




Schmlerstolfte mperatur und -druck

Temperatur Eintritt Austritt h8chstens
flr lngere Teh 30" bis T5* pEe
flr kurze Zalt B 105>

Druck: mindestens 2.5 atil
héchstens & atli

Kihlwassertemperatur: in Bodennihe mindestens &0° C
- HEchstlemperatur fiir H8he:

Hshelnkm | o | 2 | 4« [ 6 [ o [ 10
'C | 100 | o5 | o1 | &7 | 82 | 78

Kraftstoffdruck: mindestens 1,1 atli
héichstens 1,5 ani

e. lrﬂhh&fm.hmuung im Flug

Verratsanzeiger am Gerltebrett,

Einwandfrele Messung nur In Waagerechtlage. Schalter fur MeBanlage an der
Schalttafel rechts. Nach Aufleuchten der Reststandswarnlampe am Gerltebrett
noch Kraftstoffvorrat fiir 10 Minuten-Relseflug.

L lllllllﬂlppcnnrmlung

Bel gewBhnlicher AubBentemperatur Wasserkihlerklappen halb geschlossen. Bel
Abnahme der vorgeschriebenen Temperaturen sind die Klappen entsprechend
zu schileBen.

Nach Hmltrklnppannr:;nIMng ist Ha.:hlrlm.m-n des Flugzeuges erforderlich.
Anmarkung: Die Flugreuggeschwindigkelt ist von der Kihlerklappensteliung ab-
héngig. Zum Erreichen der Héchstgeschwindigkelt Rlappen nur so weit Sffnen,
dab die hiichstzulissigen Temperaturen nicht Uberschritten werden,

8- Bellttung der Kabine

Durch Verstellen des Handhebels an der Gerdtebrettoberkante.

V.Landung

1. Fahrt auf etwa 220 km/h varringern,

2. Lufischraubensteigung auf 12 Uhr,

5. Fahrwerk ausfahren: Fahrwerksschalter in Stellung . Aus”. Nach Ausfahren geht
Fahrwerksschalter selbsttitlg In Stellung ,Ruhe” rurick. (Sollte er nicht zu-
rickspringen, dann Ist am Schaltergriff zu zlehen.) Rastet Fahraerk nicht voll-
sténdig ein, Fahrwerksschalter nochmals In Stellung ,Aus”. Stetige Anzelge
der Fahrwerksstellung durch mechanisches Anzelgegerlit. Anzelge der End-
stellungen durch elektrisches Anzelgegerst.

Griin = volistlindig ausgefahren

Rot = volistindig eingefahren.
Signalhorn ertdnt, wenn bel nicht vollsténdlg ausgefahrenem Fahrwerk die
Landeklappen angestelll werden,

4. Landeklappen voll (40") ausfshren. Trimmen! Belds Handrider k&nnen zelt-
welse gleichzeltig umfaBt und betitigt werden. Belm Ausfahren der Lande-




klappen darf dasHorn nicht mehr erténen, da sonst Fahrwerk nicht vollstindig

ausgefahren Isl.
Achtung! Beachte Geschwindigkeltsbegrenzungen von 250 km/h bel an-
gestellten Landeklappen.

5. Anschweben mit etwa 150 km/h Anzelge. Das Flugzeug Ist stark nach vom
genelgt, der Gleitwinkel ist stell. Das Flugzeug verliert In weniger steller
Lage, z. B. beim Abfangen brw. Gaswegnehmen sehr rasch an Fahrt.

6. Ausblicksméglichkeit bel verelsien Kabinenschelben durch aufklappbare
linke vordere Scheibe (Riegel ruriickziehen).

VI Flug unter besonderen Bedingungen
a. Sturzflug

1. Héhenflossentrimmung so einstellen, dab Flugzeug nur durch leichtes Driicken
Im Sturzflug gehalten werden kann. Dieser Zustand wird am besten harge-
stellt, indem von der Relseflugtrimmung aus 1%* Richtung schwanzlastig ge-
trimmt wird. Wird whhrend des Sturzfluges festgestellt, daB HShenruder-
Handkraft in Richtung ,Dricken” nachléft, dann Sturzflug sofort abbrechen.

2. Gashebel In Learlaufstellung.

3. Beachte, daB Schmierstoff- und Kihlwassertemperatur nicht unter 40° C sinken.
Wasserkiihlerklappen je nach Witterung halb bis ganz schllefen.

4. Luftschraubenstellung etwa 7.30 Uhr,

A chtun g | Hichstzullssige Motardrehzahl flr Sturzflug 3000 U/min.

b. Nachtflug

Elektrische Beleuchtungsgerte einschalten] Bel zu groBer Helligkelt der Warn-
lampe des Fahrwerksanzeigers und der VerschiuBkontrollampen der starren Be-
waffnung kann zur Verdunkelung lsollerband Uber die Lampen geklebt werden.
Yor dem Start besonders auf HShenflossenstellung achten.

. Hihenflug (mit Hhenatmer)

1. Bei Mundstlickatmung, Nase mit In Olivendl getrdnkter Watte schlieBen (um
Atmung durch die Mase unméglich zu machen),

2. Bel Maskenatmung, Maske so aufsetzen, daB sie angenehm und dicht sitzt.

5. KBlteschutzleder unter Kappe tragen.

4.Bel 4000 m H8he den an jedem HShenaimer angeordneten Absperrhahn
dfinen und mit der Saversioffatmung beginnen, auch wenn noch keine Ver-
minderung der krperlichen LelstungsfBhigkeit fihlbar Ist.

5. Dle begonnene Sauerstoffatmung nicht unterbrechen.

é. Zusatz-Drosselhebel der jeweiligen Hohe entsprechend bedlenenl

7. Druckmesser am Atmungsgerit beobachten,

8. Bel einem Rest von 10 atil in der Sauverstoffaniage unter 4000m Héhe herunter-
gehen,

?. Mach Gebrauch, Absperrhlhne an den Atmungsgerliten schileBen.

10. Ist beim Abflug bekannt, dad gleich lber 4000 m HBhe gestiegen wird, so ;
sind die Masken vor dem Abflug aufrusetzen brw. die Nasen mit in Ollven-
&l getrinkter Watte zu schiiefen. Im iibrigen siehe wie oben.



Vil Notfélle

a. Durchstarten
Durchstarten mit vollangestellten Landekiappen. Klappen nach Durchstarten

langsam in ausreichender Héhe Uber Boden wieder zurlickstellen und Flugzeug
austrimmen,

Achtungl Beachte auch beim Durchstarten die Geschwindigkeltsbegrenzung
ven 250 km/h bel angesteliten Landeklappen.

b. Fahrwerksnotauslésung bel Versagen der Uldruckanlage
1. Fahrwerksschalter in Stellung , Aus",
2. Notrug fir Fahrwerk an Gerditetalel mit kréftigem Ruck ziehen.
5. Bel Nichteinrasten der Federbeine in Endstellung (Endstellung erkenntlich
durch griines Licht am Fahrwerksanzeiger) wird Einrasten durch Schiebeflug
rechts bxw. links erreicht.

€. Netlandung wegen Motorausfalles
1. Bel geringer Flugh&he Flugzeug sofort hochziehen, bls V-200 km/h errelcht ist.
2. Landeklappen voll ansiellen; Flugzeug gleichzeltlg schwanzlastlg trimmen.
3. Fahrwerk durch Notausldsung ausfahren.
Achtungl Bel ungiinstigem Gelinde Ist elne Motlandung mit eingezogenem
Fahrarerk sicherer.
Bel gréBerer FlughShe ist es zweckmiBlg, um elne groBe Strecke zuriicklegen
zu kénnen, Fahrwerk und Landeklappen erst bel elner Flugh&he unter 1000 m
ausrufshren.
4. Luftschraube Im Allgemeinen auf Segelstellung,
5. Netrausschalter an Gerltetatel dricken.
6. Zindung ausschalten,
1. Brandhebel in Stellung , Zu”.

d. Fallschirmabsprung

1.Fahrt nach Méglichkelt verringern.

2.Nach Méglichkelt: Netzausschalter driicken, Zindung ausschalten, Brandhebel
in Stellung ,,Zu",

3.Rot gekennzeichneten Kabinenabwurfhebel am linken Rumpiobergurt ziehen
(Kabine wird vom Luftstrom forigerissen).

4.Losschnallen und Flugzeug verlassen.

@. Bordiunkanlage
Die Bedienung der gesamten Bordfunkanlage erfolgt nach Vorschriften des
Herstellers,




B. Riistanleitung
I. Aligemeines

In der nachfolgenden Riistanleitung wird der Zusammenbau des Flugzeug-
musters BF 109 E In einzelnen Baugruppen behandelt. Die Relhenfolge des Zu-
sammenbaues kann beliebig erfolgen und ist so ru wihlen, daB glelchzeitig
an mehreren Baugruppen gearbeitet wird,

Mit gribter Vorsicht und Gewissenhaftigkelt Ist der Aufbau verzunehmen. Eg ist
daher eine stindige Uberwachung und Uberpriifung der einzelnen Baugruppen
sowle Bautelle wBhrend des Zusammenbauves unbedingt erforderlich und alle
auftretenden MEngel sowie Schiden sind sofort nach ihrem Aulfinden zu be-
saltigen.

Dle Ein- und Anbauten im Rumpf, Trag- und Leitwerk wie Steuerung, Triebwerks-
gesténge, Geridtetafel, elekirische Geréte, Rohrleitungen usw, sind vor dem Ver-
binden von Rumpf und Tragwerk in diese einzubauen.

Flugzeug darf nur mit Bordschuhen (nicht mit eisenbeschlagenen Schuhen) be-
treten werden.

Schrauben, Bolzen und Splinte sind, wenn nicht besonders erwshnt, in Richtung
von oben nach unten bzw. von vern nach hinten einzusetzen. Vor Einl:ringm der
Bolzen diese mit Gewindeschutzkappen versehen und Bolren erst einfiihren,
wenn Bohrungen genau fluchten. Bolzen nlcht mit Gewalt einschlagen,
SEmtliche Schrauben, Multern, GabelkEple, Gelenksiellen, Triebwerks- wund
Steuerungsgestiinge usw. milssen einwandfreie Sicherungen aufwelsen und mit
einem kdltebestindigen Fett eingesetzt werden. Spannschrauben und Rohrver-
schraubungen durch Elsendraht sichern. Gebrauchte Sicherungen dlrfen auf kel
nen Fall wieder verwendet werden.

Gabelkdpfe miissen mit Ihrem Gewinde so welt eingedreht werden, dal sie das
Prifloch an den Stofistangen usw. mit hrem Gewinde Uberschneiden, Die Stol-
stangen und Seilzige so einbauen, daB nach beiden Seiten gleiche Verstell-
miglichkeit bleibt

Bewegliche Metallielle wie StoBstangen, Lager der Leitwerke usw, mlssen durch
Massekabel an die Gesamtmetallmasse des Flugreuges angeschlossen werden.
Simtliche zu verlegende Rohre und Leltungen miissen mehrfach und eimwand-
frel gehaliert werden.

Die Laufréder missen mit sdurefreiem Fett geschmiert werden.

Simtllche Kugellager und Rollen mit Fett einsetzen.

Beim Ansetzen der Verkleidungsbleche und RiUstklappen mit Schnellverschils-
sen st darauf zu achten, daB die Kennstriche an den Knebelbolien sowie Ver-
kleldungsblechen und Riistklappen in einer Richtung (waagerecht) llegen.

Die im Text angeflhrten Bezelchnungen wie  links”, , rechts”, ,vor” und  hinter*
sind stets in Flugrichtung gesehen.

Zum Anheben des vollstindig zusammengebauten Flugzeuges ist nach Entfernen
der Schlitrverkleidungen rwischen Rumpl und Tragfliche an den HidSsen der
Holmirigerbeschldge sowie an den am Motor vorhandenen vorderen HiBSsen
je eln Hidtropp anzubringen (vgl. Abb. 1), wobel das Flugzeug mit vollem Flug-
gewicht gehoben werden kann. Es ist verbolen, das Flugzeug anders in einen
Kran 1u nehmen wie vorstehend angefihrt

Der Rumpf ist In Rumpfieile eingeteilt, die an der linken RumpfauBenseite durch
dle Bezelchnung von 1 bis 8 gekennzeichnet sind. Diese Bezeichnungen sind
auch Im Text als Kennzeichnung eines Einbaucrtes angefiihrt.

n



Il. Rumpf- und Tragfléche

a. Aulbocken des Rumples

Durch das Rumpfende eine Anhebestange (12) stecken. Rumpf mit drel Mann
anheben und auf die beiden Aufbaubécke (1b und 1¢) setzen. Aufbockung so
hoch vornehmen, daB beim Einbau des Fahrwerkes dieses am Boden fral geht.
Anhebestange auf beiden Seiten mit Gewichien (etwa 240 kg) belasten.

Aufl die Ristmarken (rot gereichnet, auf Rumpfobergurten des Flhrerraumes)
elne Wasserwaage setzen und Rumpf in Waage bringen, Dieses erfolgt durch
Unterkeilen der Biicke brw. des Rumpfes.

Die Rustmarken auf der linken Seite dienen zum Ausrichten der LEngsachse und
die auf der rechten Seite fir die Schnellflugachse.

Das Ausrichten der Querachse erfolgt an den beiden auf den Rumpfobergurten
links und rechts hinten llegenden Ristmarken.

Die Ristéffnung am Boden zwischen Stirnwand und Holmspant durch die Streben
(2a und 2b) suskreuzen. Beim Einstellen der Strebenliinge darauf achten, dab
keine Spannungen entstehen. :
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Beim Anselzen des Rumpfendtelles (22 a) Ist dieses von Hand nach voin und der
Quertriger (11b) so nach hinten zu driicken, daB die Bolzen des Quertrigers in
die vorgesehenen Bohrungen am Rumpftell 8 greifen.

MNach Anbau des Rumpfendteiles (i2a) an dessen Querwand-Rlckselte eln und
an der Vorderseite rwel Gewlchte anbringen.

b. Aufbocken der Tragfliche

Tragflichentelle (3a) rum Elnbau der Steuerung mit fhrer Unterseite nach oben
aufbocken. Bécke milssen unter den belden SuBeren Rippen stehen und mit
Formleisten (3 b) versehen sein, die mit Filz gepolstert sind.

Landeklappen, Querruder und Vorfligel erst nach dem Verbinden von Rumpf und
Tragfliche anbauen.

¢. Yerbinden von Rump! und Tragfliche

An Fahrwerksbock (4a, 7a) des Rumpfes Anschlufigabel (4b; 7b) fir vorderen
Flichenanschlul (4 c) anbringen.




Drei Mann (Abb. 5) heben die Tragfliche an den Rumpf und fihren die An-
schiuBbeschlige der Fliche an die Gegenbeschliige des Rumpfes.

Zuerst oberen Anschiub (5a) des Tragflichenholmes mit dem Beschlag (8a) des
Rumpfes verbinden. Hier Bolzen mit HeiBsse einsetzen. Hierauf unteren Holm-
anschlud {5b) mit Rumpfbeschlag (8b) und vordere AnschluBigabel (4b, Th) mit
Rumpfbeschlag (4¢) verbinden.

Mittels Arbeitsiehre (Anlage 12) den Einstellwinkel (vgl. Anlage 12) der Trag-
fiiche nachmessen. Verstellung erfolgt am vorderen AnschluBbeschlag der Trag-
fiiche.,

Tragfliche durch Stitze abstitzen, die mit einem Gabelkopf an der Veranke-
rungsése der Tragflichen-Unterseite befestigt wird,

d. Trisbwerksgestlinge

(vgl. Anlage 1).

Den Lagerbock (6a), an weichem der Gashebel (5b) sowie Bedienungshebel
(6c) fir die Dilklhlerklappen gelagert sind, an der linken Rumplsalile hinter
Spant 1 befestigen.

Abb. &
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An Brandschoti-Vorderseite eine Welle (7c) mit Umlenkhebeln anbringen. Gas-
hebel {6b) mit Umlenkhebel (7d, 24b) durch StoBstange (6d, 7e, 24c) verbinden.

Nachdem die Filterbrandhahn-Armaturen (53a, FBH-Armatur) angebaut sind, wird
Hebel (26a) mit dem Hebel der FBH-Armatur durch eine StoBstange (551).ver-
bunden, die mittels Winkelgelenken angeschlossen wird. Hierbel muf der Be-
dienungshebel (26a) nach unten und der Hebel der FBH-Armatur nach oben
stehen (vgl. E. Priifanleitung, b. Triebwerksgesténge).

Fir die Betlitigung der Krafisioffhandpumpe rechts im Rumpf am Obergurt einen
Handhebel (25b) mit einem Bock anbringen. Hebel (26b) durch StoBstange.(55g)
mit elnem Umlenkhebel und diesen durch ein Zwischengestinge mit dem
Pumpenhebel der rechten FBH-Armatur (53a) verbinden.

Handgritf (ée) fir den Zindkerzenreiniger an der linken Rumpfselte Im Spant 2
befestigen. Den zugeh&rigen Drahtzug (24a) durch die Stimwand des Rumpies
sowle Uber die Umlenkrolle (24 d) verlegen und an den Hebel fiir Kerzenabbren-
nung am Motor befestigen. Halterung (24 €) mit den Umlenkrollen an dem Lader-
gehliuse anbringen.

Fir die Olkihlerklappe von dem Hebel (6¢) durch Rumpfstimwand und (ber Um-
lenkrolle (241) einen Sellzug (ép, 24g) verlegen, der nach Anbau des Trieb-
werks mit der Klappe verbunden wird. Sellzug durch ein Spannschiof so span-
nen, dabl die Kihlerklappe einwandirel gedfinet und geschlossen wird.

Links im Rumpf am Spant 2 den Handgriff (&1) #ir den AnlaBschalter (24h) an-
bringen (vgl L Elektrische Anlagé, B-Anlage).

FUr Betlitigung der Wasserkihlerklappen (59b, 50a) die Handkurbel (28c) an der
rechten Rumpfselte anbringen. Hinter Spant ? unterhalb des FuBbodens eine
Iwlschenwelle einsetzen und In diese von beiden AuBenselten die Winkel-
gelrlebe (Bc) elnfiihren und an der Rumptwand befestigen.

15
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Abb. 8 !

An den beiden Tragflichenteilen jo ein Schneckengetriebe (58a) anbringen, die
durch eine Zwischenwelle (58b) mit den Winkelgetrieben (8c) verbunden wer-
den (vgl IV. Triebwerk, d. Kihlwasseranlage).

a. Steusrung

(vgl. Anlage ).

Den auf der Werkbank zusammengebauten Steuerknlppel_(?a) mit selner La-
gerung so auf dem Holmspant befestigen, daB der Schwinghebel (13k, b) vome

llegt.

Fir die Hshensteuerung ist der vordere Zwischenhebel (¥¢) am rechten Sitz-
triger (7d) zu lagem und durch eine StoBstange (7e) mit dem Schwinghebel

14




(*b, 13k) 2u verbinden. FUr den Schwinghebel auf dem Holmspant einen An-
schlag (71, 13m) anbringen,

Zwischenhebel (10a) sowle Schwinghebel (10b, mit Massenausgleich) an der
rechten Rumpfselte lagern. Diese belden Hebel durch eine StoBstange (10¢)
miteinander verbinden. Gleichfalls die beiden Hebrel (7¢ und 10a) durch StoB-
stange (10d) verbinden.

Hinteren Zwischenhebel (11a) an dem Quertréger (11b) im Rumpfende lagern
und mit Zwischenhebel (10a) durch doppelte Drahtzlige (10e) verbinden, die mit
20 kg vergespannt werden miissen. Zwischenhebel (11a) nach Anbau des Lelt-

werkes mit dem Hohenruder durch StoBstange verbinden (vgl. . Leitwerk,
e. Hohenleltwerk).

Abb. 11

Fir die Quersteuerung wird nach Anbau der Torslonswelle (12a, 13a) und
StoBstange (12b) fir die Landeklappen an deren Verbindungsstellen der rech-

17



ten und linken RumpfauBenseite je ein Differentlalhebel (8d, 12c) an dem Lande-
klappen-Gestlinge angebracht. Diiferentialhebel (12¢, 8d) und Schwinghebel
(¥9. 13b) durch StoBistange (12d, 13¢) verbinden. ;

Abb.12

=
TS T T el S g

Nachdem die Tragflichen mit dem Rumpf verbunden sind, milssen dle Stof-
stangen (15a) an die Differentialhebel (12¢, 8d) angeschlossen werden.

Fir die Landeklappen-Betitigung Im Rump! vor dem Holmspant eine Tor-
slonswelle (122, 132) einbauen, deren Lager an der RumpfauBenselte befestigt
werden, Darauf achten, daB Kettenrad (12e, 13d) nach links liegt. . -

™

Abb.13

Links neben dem Flhrersitz die Handrider (144, g und 14b, &h) fir die Lande-
klappen- und Héhenflossenverstellung anbringen. Vor dem Helmspant
eine Halterung (13e, 14c) mit Umlenkrollen anbringen, Uber welche die Rollen-
kette (131, 14d) geleitet wird, die das Handrad (14a, ég) und Kettenrad (12e,
13d) verbindet. Gleichfalls wird eine Kettenbremse (13g, 14h) angebracht.




Fir die Hohenflossenverstellung an Seltenwand links Anzeigeuhr (61, 14e)
sowle Kettenbremse (14f) befestigen. Links am Rumpfteil & eine Halterung mit
Umlenkrollen anbringen. Im Rumpftell 8 Flossenverstellspindel (43a) an der U-
Schlene des Sporntrigers lagern, Handrad (6h, 14b) und Verstellspindel (43a)
durch elnen Kettensellzug (14m) verbinden, der Im Tankraum in rwel Schutz-
rohren verlegt wird, Die Ketten des Sellzuges so um die Kettenrlider legen, daB
in den belden Endstellungen keln Auflaufen der Kettenenden auf die Ketten-
réder erfolgen kann. Gleichfalls die Anzelgeuhr (41, 14e) mit Handrad (&h, 14b)
durch Rollenkette (14g) verbinden.

Fir dle Seitensteuerung dle auf der Werkbank rusammengebaute FuB-
steusrung mit Bremspumpen (vgl. Elekiron-Co. m. b, H., Stuttgart- Bad Cannstatt),
Lagerung und Abstlitzung (152) hinter der Stimwand auf dem Zwischenboden
{15b) befestigen. Hler gleichfalls rwel Umlenkrolien (15¢) anbringen. An den
einzeinen Rumpfteilen rechts und links Filhrungen fiir den Steuerseilzug (15d)

anbringen (vgl. Anlage 2).

nhe Rumefasitenwang Bumpfati
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Abb. 15
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Den mit elner Kette (15e) und SpannschloB versehenen Weuerseilrug (15d) am
Hebel (151) anlenken, um die Rollen (15¢) {zu diesem Zweck ausbauen) und

durch die Filhrungen zlehen und nach Anbau des Seltenruders an dessen Hebel
{38 e) anschileBen.

Die Vorfiligelgetriebe (Abb. 18), bestehend aus dem Lagerstilck (18a), Kop-
pel (18b), den belden Schwinghebeln (18c), Hebelbeschiag (18d) usw. auf der
Werkbank zusammenbauen und diese sowle die Umlenkhebel in die Trag-

fiichen einbauen. Die Umlenkhebel sind durch eine StoBstange untereinander
zu verbinden, : ;

Abb. 14




Abb.18

(vgl. Anlage 5)

- Fahrwerksanbau vor Verbinden des Rumpfes mit der Fliche susfithren.

Je einen Fahrwerksbock (4a, Ta, 17a) an der rechten und linken Rumpfiselte
anbringen und belde Fahrwerksbcke durch je eine Strebe (71) an der Stimwand
abstlitren,

Hierauf das rusammengebaute Ulfederbeln (238, vgl. Betriebs- und Reparatur-
Anwelsung flir EC-Flugreugbeine) an den Fahrwerksbock heben und mit dem



Lagerbolzen (7 g, 19b) belestigen. Darauf achten, daB dle Sperrkiinke (17c) eln-

wandfrel hinter den Feststellstein (19d) greift und von dem Federgehbuse {17e)
in dieser Stellung gehalten wird.

Abb.1%

Die aus Fiihrung (20a) und Klinke (10b) bestelvende Raste fir das eingezogene
Difederbein an der Authingung in der Tragfliche anbringen. Rickholteder (20¢)
in Klinke (20b) und Bigel (20d) einhlngen.

Abb. 20

Pl @b

Iusammengebauten Druckrylinder (200, vgl. Anleitung der Elektron-Co. m. b. H.)
in die sufgebockte Tragfiiche wie folgt einbaven: Gabelkopl (21d) so einstel
len, daB der Abstand rwischen Iylinder (21a) und Kolbenstangenende (21b)
mindestens 11 mm betrgt, Dann Druckrylinder durch Aussparung Uber Streben-.




kanal In Tragfldche einflihren und an der Flhrung (20a) befestigen. Kolbenstange
{21b) an die Sperrklinke (17¢c, 21 c) anlenken.

Flr die Notauslisung des Fahrwerks in die untere Geritetatel den Zuggriff (25q,
S5¢) und an der Rumpfwand den Hebel (55d) anbringen. Sellzug (201, 55e) flr
die MotauslSsung des Fahrwerks von dem Hebel (55d) an die Klinke (20b) ver-
legen und hier einhdngen.

Nachdem das Rumpfendtell (22a) angebaut Ist, wird der aul der Werkbank zu-
sammengebaute Radsporn (22b) (vgl. Anleitung Elekiron-Co. m. b, H., Stuttgart-
Bad Cannstatt) durch den Radausschnitt in den Rumpf gehoben und hier am

Rumpfteil 8 gelager.

Abb. 22

Die Abdeckbleche: (23¢, 23d) fir den Strebenkanal mitlels Schellenbidnder an
den Olfederbeinen anschellen. Darauf achten, daB bel eingezogenem Fahrwerk
die Abdeckbleche einwandfrel an der Fliche anliegen.

Nachdem Fahrwerk und Spom eingebaut und die Oldruckanlage aufgefiillt Ist,
mub das Eln- und Ausfahren (Flugzeug aulgebockt) geprift werden (vgl.



A. Betriebsanleitung, Flugreugtfiihrer, 11l. Start), Ist Fahrwerk ausgefahren, so darf
zwischen Feststellstein (19d) und Sperrklinke (19c) héchstens 0,2 mm Splel seln,
andernfalls Feststellsteln auswechseln. Die mit Schlauch und Decke versehenen
Laufréder auf Radachse (23b) schieben und das bereits angebaute Bremsschild
bafestigen.

In das Rumpfendtell (22a) die Verkleldung (21c) einsetzen und die Anschlag-
klStze (22d) anbringen.

Die Bremsleltungen {ir die Laufréder durch Rumpt sowle am Federbein verlegen
und an den Bremspumpen und Bremsschildern der Laufrider anschlleBen, Die
im Rumpf sowle an den Ubertrittsstellen vom Federbein zum Bremsschild ver
legten Schiluche missen mit einem Lederschutz versehen werden, Das Flllen
der Bremsanlage erolgt nach A. Betriebsanleltung, das Einstellen der Brems-
backen nach Betriebsanweisung der Elektron-Co. m. b. H., Stultgar-Bad Cannstatt,
Das elekirische Fahrwerksanzeigegerst (25c) siehe unter C. Elektrische Anlage,
E-Anlage.

Das mechanische Anzelgegerkit (24d) flr das Fahrwerk an die untere Gerbtetafel
anbauen. Fir die Betlitigung des Anzeigegerétes (26d) werden zwel Bowden-
rige in die belden Anzelgekclben des Anzeigegerétes eingefiihrt, umgebogen,
sowle verlStet und an der rechten Rumpfwand durch den FuBboden zu den OF
federbeinen verlegt und hler mittels Laschen festigeklemmt. Die Verlegung der
Bowdenziige erfelgt in schlanken Bogen, damit sle In ihren Spiralen nicht ge-
knickt werden. Ferner Ist darauf zu achten, dafl die Bowdenziige an den gehal-
terten Stellen nicht geklemmt werden.

Vgl. auch E. Prifanleltung, d. Fahrwerk und Sporn.




g. Oldruckanlage
(vgl. Anlage 5).

Olbehsiter (24 1) an der linken Rumpfseite vor der Stimwand mittels Spannband
belestigen,

Motorpumpe am vorgesehenen Antrieb des Motors anflanschen. Fahrwerks-
schalter (258, 2é@) rechis hinter der Gerdtetafel an einem Bock (25b) befestigen.

Ein Drosselventil {25¢) wird rechts im Rumpf unter dem FuBboden angebracht.

Abb, 25

Fiir den Anschlub eines AuBenbordaggregates zur Prilfung des Fahrwerks mu
in der Saug- und Druckleitung je ein Prifanschiub (24k bzw. 24m) angebracht

Der Einbau der Einziehzylinder fiir Fahrwerk Ist unter f. Fahrwerk und Sporn be-
schrieben,

Zusammenbau des Fahrwerksschaliers, Einziehzylinder usw. vgl. Anleitung der
Elektron-Co. m. b. H. Switgar-Bad Cannstatt. Prifung der Olidruckanlage wgl.
E. Prifanleitung, e. Oldruckaniage.

Das Verbinden der Pumpe, Zylinder usw. mit den braun gestrichenen Dlleltungs-
rohren erfolgt nach Anlage 5. Die Leltungen sind mehrfach zu haltern und die
Panzerschiliuche an den Berihrungsstellen mit anderten Bauteilen mit einem Le-
derschutz zu versehen. Simitliche Verschraubungen missen durch Draht ge-
sichert werden.

h. Betriebsgerkte
(vgl. Anlage £).

Nachdem die obere und die untere Geratetalel (Abb. 24 und Anlage &) mit den
Gerditen versehen sind, werden belde Tafeln vor dem Holmspant In den Rumpf
eingebaut.



Abb. 26

Dise fir die Luftversergung des Wendezeigers (261, 51a) an Rippe 1 der linken
Tragfléiche so anbringen, dadl die Dise aus Unterseite Tragfliche herausragt, An
Rickseite des Wendezeigers (261, 51a) einen Sogregler anbringen.

Staurchr und Schauzelchen fiir Fein- und Grobh&henmesser sowie fir Fahrimesser
vgl. L Elektrische Anlage, D-Anlage.

Drehzahimesser (26g) mit Motor durch geteilte blegsame Welle verbinden. Fir
die Kupplung der Welle eine Halterung anbringen, die unter dem rechten Zu-
flihrungshals der starren Bewaffnung befestigt wird. Von dem Ent8ler der bleg-
samen Welle muB eine Leitung an der rechten Rumpfwand nach unten Ins Frele
gefilhrt werden,

Das AnschlleBen der MeBleltungen an die einzelnen Gerbte erfolgt nach An-
lage é. Die Leltungen missen mehrfach gehaltert werden.

Uber die Befestigungsschrauben des Kompasses (26h) Gummiringe strelfen.

Die AnschluBstellen der Ladedruckleitung (51d) am Motor und Ladedruckmesser
(261, 51¢) zelgt Anlage &.

I. Navigationsgersite’

An der rechten Rumpfwand im Filhrerraum wird ein Kartenkasten angebracht,

k. Héhenatmungsanlage

(vgl. Anlage 7)

Achtungl Beim Einbau des Hohenaimers, der Flaschen, Rohrleltungen usw, Ist
allérgrisble Sorgfalt darauf zu verwenden, daB die Einbauteile unter kelnen Um-
stinden mit Benzin, Fett und Ol In Beriihrung kommen und Insbesondere schwer-
glngige Gewinde nicht mit Fett oder Ul gingig gemacht warden. Elne Micht-
beachtung des Vorgesagten kann zu schweren Unféllen flhren, da Explo-
slonsgefahri Das Auffilllen der Anlage Ist in A, Betlebsanleliung angegeben.
Ein AuBenbordanschiuf zum Autfillen der H&henatmungsanlage wird In der
rechten AuBenwand des Rumpfielles 1 angebracht.

Die Sauerstoff-Flaschen (27 a) In Je zwel Spannbéindern aufhingen, dle unter dem
Geplickraum angeordnet sind (vgl. Anlage 7).




Abb. 27

Héhenatmer (28 a) rechts im Flihrerraum auf den mit der Rumptwand vemieteten
Konsolen befestigen. .

Abb, 28

Fir das Flllstutzen-Zapfenventil (28d, 54c) wird eine Halterung (54d) rechts Im
Fithrerraum angebracht.

Das AnschlieBen der blau mit welBen Ringen gekennzeichneten Rohrlelitungen
wird nach Anlage 7 vorgenommen. Die Verschraubungen der Leitungen sind mit
Draht zu sichern.

L. Elektrlsche Anlage

(vgl. Anlage 8)

Zur Stromerzeugung dient ein vom Flugmotor angetriebener Generator A1 mi
einer Nennlelstung von &00 Watt. Die Betriebsspannung wird durch den an rech-
ter Rumptwand angebauten Regler A 2 auf 24 Volt geregelt. Je nach Belastung
des Bordnetres arbeitet der Generator auf den Sammler A 14 oder gemeinsam
mit diesem aul das Bordnetz.



Der Sammler A 14 mit einem Aulnahmeverméigen von 7,5 Amp.-Stunden Ist im
Rumpfende auf dem Boden angebracht. An der rechien Rumpiseitenwand im
Rumpfende ist der Selbstschalter mit Fernauslsespule angebaut. Durch den
Netzausschalter A 15 (26k) am Gerstebrett kann Fernselbstschalter A 13 aus-
geldst und damit der Sammler A 14 vom Bordnetz abgeschaltet werden,

Die AnlaB- und Zindanlage werden von einer Aulenbordstromguelle versorgt,
die an einem AuBenbordanschiuB - rechte Rumpfselte - angeschlossen wird. Der
sammier soll fir den AnlaB- und Zindvergang nur in Notfsllen verwendet wer-
den.

Der Einbau der Anlage, sowle das Verlegen der Leitungen erfolgt an Hand der
Schalt- und Leitungsbilder, sowie der Gerliteaufstellung der Anlage 8. Leitungen
und Geridte sind in den Schaltbildern und Pl&nen mit Nummern bezelchnet. Die
gleichen Nummern sind an den Gerliten anzubringen bzw. sind die Leitungen mit
Kabelringen zu versehen, die die gleiche Nummer wie in den Leitungsplsnen
tragen.

Die Leitungen werden geschlossen in Leitungsschichten und auerhalb der Lel-
tungsschiichte abgeschirmt verlegt Die Leitungsschichte werden an der Rumpl-
wand befestigt und nach Einbau der Leltungen durch Deckel abgedeckt. Schutz-
rehre sind nur gegen mechanische Beschlidigungen an geifdhrdeten Stellen zu
verwenden. Die Befestigung und Isclierung der Leitungen muB einwandirel sein.
Es darf keine Leitung aus mehreren Leitungen rusammengeflickl, sendern nur aus
einem Silick bestehende Leitungen dirfen verlegt werden,

Der Einbau der Gerlite und Leitungen im Rumpt! und Tragfléiche erfolgt vor dem
Zusammenbau dieser Haupttelle, so daB nach dem Zusammenbau nur das An-
schlieBen bzw. Verbinden der elnzelnen Leltungen erfolgen muB. Im nachiolgen-
den Text ist der Einbau nach Anlagen beschrieben.

A-Anlage

Generator A1 an den am Motor vorhandenen Antrieb anflanschen. Regler A 2
(71} an Seitenwand rechts hinter der Stirnwand befestigen.
Am rechten Motortriger den Verteiler A 3 (47d) anbringen.

Die mit den Selbstschaltern A 4 bis A 12 versehene Hauptschalttafel (26m, Abb.
¥) an der rechten Rumpfseite im Flhrerraum befestigen.

el
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Die Befestigung des Fernselbstschalters A 13 erfolgt auf rwel Stegen rechts am
Rumpftell & Zuggriff fir den Fernselbstschalter A 13 rechts Im Fihrerraum an-
bringen. Zuggriff und Schalter durch einen Sellzug miteinander verbinden, der
im Rumpf mehrfach gehaltert wird.

Im Rumpfteil & die Bricke anbringen und auf dieser den Sammler A 14 absetzen
und mit zwel Spannbindern hallern,

Netzausschalter A 15 (26k) in die cbere Gerdtetafel elnsetzen.

In die rechte Seite des Rumpfteiles 2 den Aulenbordanschluf A 16 einbauen
und an der linken Selte des rechien Motortirigers an einem Unterbau eine
Brandschottdose A 17 anbringen.

B-Anlage

Der Zwillingsmagnetziinder B1 (45a) wird mit dem Motor geliefert und ist hier
an einem vorhandenen Antrieb angeflanscht.

Eine Brandschotidose B § wird auf dem Unterbau der linken Selte des rechten
Motortrégers befestigt. :

Zindschalter B7 (2én) in die obere Gerlitetafel einbauen,

AnlaBischalter B 8 (24h) mit dem Blech (24 n) verschrauben, welches vor der Stim-
wand links angebracht ist. Zuggriff (61) des AnlaBschalters links im Flhrerraum
im Spant 2 (k) lagern. Van hier einen Sellzug verlegen, der am AnlaBschalter
angeschlossen wird. Vor dem AnlaBschalter B 8 (24h) den Bock (240) anbringen,
in welchem der Hebel (24p) gelagern wird. Schalter und Hebel durch eine Zug-
stange (24q) verbinden. Nach Anbau des Motors Hebel (24p) mit Schwungkraft-
anlasser durch StoBstange (24r) verbinden.

C-Anlage

Je ein Kennlicht C1 bzw. C2 in die linke bzw. rechte Randkappe der Trag-
flichenteile und ein Hecklicht C5 in die Rumpfendkappe einbauen. Fir die
beiden Kennlichter C1 bzw. C2 an den Flichenenden und fiir das Hecklicht C5§
rechis im Rumpfieil ¥ je einen Trennstecker C2, C4 brw. C4é anbringen.

Am linken und rechten Obergurt im Fiihrerraum je eine Gerbtebrettlampe C7
(260) und C 8 (26p) anschellen. Lampen und Blenden so einstellen, daB Gerite-
lafel beleuchtet wird. Verteller C9 an der linken Seitenwand befestigen.

An der Uhr [&1) ist die Trimmlampe €10 zu haltern.

Einen Verdunkler C 11 an der unteren Gerdtetafel snbringen.

D-Anlage
Staurchr D1 fur ¥eln- und Grobh&henmesser sowie Fahrimesser an der linken

Flichenunterseite und das zugeh&rende Schauzeichen D2 (26r) an der ocberen
Gerdtetafel tefestigen,

E-Anlage

Der Einbau von Verstellmetor E 1, Engbegrenzungsschalter E 2 und Verstellschal-
ter E? Ist unter f. Luftschraube beschrieben.

Je einen Hupen- und Anzeigeschalter E 4 (19) bzw. E5 fiir das Fahrwerk an dem
linken bzw. rechten Fahrwerksbock (19a) befestigen.

Ein Wamschalter E& bzw. E 7 fir das Fahrwerk wird in dem linken brw. rechien
Tragflichenteil eingebaut.

Das Fahrwerksanzelgegerst E 10 (26c) an der unteren Gerdtetalel und das Bosch-
horn E11 (531) vorn auf dem Rumpfboden befestigen.

Eine Abrweigdose E12 wird vorn im Rumpf an der linken Seitenwand ange-
bracht. Die beiden Gestéingeschalter E13 und E14 (13h und 13i) an der linken
Rumpfseitenwand so anbauen, daB die Druckknépfe durch die Rumpfwand nach
suben ragen. Auben an der Rumpfwand die Klappe (8e) anbringen.

Fa



F-Anlage
Einbau der Bordfunkanlage s. Anlage 9.

M-Anlage

Diese Gerlite sind unter Kraft- und Schmierstoff- sowie Kiihlwasseranlage be-
schrigben.

V-Anlage .
Die Verteller V1 bis V5 an der Rumpidecke rwischen Stirnwand und Holmspant
befestigen.

Brandschottdose V 7 an dem Unterbau der linken Selte des rechten Motortrigers
anbringen.
Je eine Aufbausteckdose V8 bzw. V9 an der rechten bzw. linken Flugelrippe
anschellen,

Im Filigel links wird der Verteller V 10 eingebaut und der Verteller V 11 (27b)
an der rechten Seitenwand im Rumpf angeschraubt.




m. Yerschiasdens Elnbauten
Fihrersitz

Am linken Arm des Sitztrigers mul die Sitzverstellvorrichtung wie folgt ange-
bracht werden: Verstellklaue (302) auf das Rohr (30b) schieben und befestigen.
Feder (30c) Uber das Rohr (30b) streifen. Rohr (30c) von unten In das Lager-
gehbuse (30d) einflihren und durch eine Schraube (30g) befestigen, auf welcher
das Rohr mittels Langloch gleitet. Langslager (30e) und Kurvenring (30f) dber
Rohr (30b) strelfen, den Achsbolren (301) einsetzen und den Handgriff [Eﬂh,, &m)
anbringen.

Machdem die Raste (14k) fir die Sitzverstellung an der linken Sitzbricke (141)
angebracht ist, wird der Sitztréger in den F!umpl' gebracht und an belden Sitz-
bricken drehbar befestigt.

Machdem die Slizwanne mit der Scjwltlrgurh.reulallung versehen Ist, wird die-
selbe auf den Sitztriger gesetzt und befestigl. Dle belden Lenkhebel der Sitz-
wanne an den U-Schienen befestigen, die an der Rickwand des Fihrerraymes
angeordnet sind. Die beiden Gewichtsausgleichs-Gummiziige an dem SitztrEger
und der Fiihrerraumriickwand befestigen.

Hierauf priifen, ob die Sitzverstellvorrichtung einwandfrel arbeltet und die Sitz-
wanne beim Verstellen nicht aneckl. .

Windschutz

Abwurfvorrichtung und Windschulz wie folgt einbauen: Handhebel (4n, 31a)
links vom FUhrersitz am Rumpfobergurt (31 b) lagern. Schieber (31 <) mit angebau-
ter Stolstange (4o, 31d) In die mit reichlich Fett versehene Schieberflihrung
(31€) einbringen; hierbel die quer hinter dem Filhrersitz verlaufende Verbin-
dungsschiene (31f) der beiden Bolzenhalterungen (31 g) ganz nach links driicken,
StoBstange (6o, 31d) am Handhebel (én, 31 a) anlenken.

Abb. 31

Windschutz-Verderteil vor Fihrerraum rechts und links an den Rumpiobergurien
befestigen. Schrauben von unten nach cben einflhren. Die belden vorderen
Schrauben durch Federringe, die belden hinteren durch Draht sichern,

Das Windschutz-Mittel- und Endteil wie folgt anbauen: In den Bohrkop! einer
Bohrmaschine einen Sonderstempel einspannen. Stift (32a) In Hilse (32b) ein-



selzen und Feder (32c) in Hilse elnfihren. Mittels Bohrmasching die Feder In
die Hiilse driicken und einen Stift in Loch (32d) einsetzen.

Abb. 32

Hierauf Handhebel (6n, 31 a) nach vorne legen - Bolzenhalterungen (31 g) werden
frelgegeben. Schiene (311) der Bolzenhalterungen (31 g) In Plellrichtung (Abb. 33)
driicken. Jé einen mit harrfrelem Fett versehenen Auslsebolzen (338, 35¢) In
die Bohrung des rechten und linken Rumpfobergurtes einsetzen. Schiene der
Bolzenhalterung (311) gegen Plellrichlung (Abb. 33) dricken. Hierbel muB die
Bolzenhalterung in die Ausfrisung der Bolzen eingrelfen und diess festlegen.
Hebel (6n, 31 a) nach hinten legen und durch Winkellltze sichem,

Abb, 33

Jetzt mit zwel Mann (einer im Fihrersitz) Mittel- und Endtell aufbringen. (Mittel-
tell dabel aufgekiappt) Hierbel muB der mit Fett versehene Stift (342) - an der
rechten Seite - des Mittelielles in das Vordertell eingrelfen.




Endiell geradestellen und die Federhiilsen (32b, 35a) auf die Bbcke (35b) - an
Fuhrerraum-Rickwand - setzen und Endtell nach vorn unten drilcken (muB Uber
die Auslésebolzen (33a, 35¢) greifen), so daB die Federhilten (32b, 35a) zwi-
schen den beiden Bdcken (35b) sltzen. Federhiilsen so drehen, daB die Stifte
(32a und 31d) In die Aussparungen an den BScken greifen.

Abb. 55

Aut die Auslésebolzen (33a, 35¢c) Federn stecken, mit einem Sonderschliissel zu-
sammendriicken und Rundmuttern aufschrauben. Muttern fest anziehen, dann
eine halbe Umdrehung nachlassen, damit die Federn wirksam werden kénnen.
Rundmuttern durch Draht sichemn, der am Windschutz-Endteil befestigt wird,

Das Mitteltell und Endtell missen mit dem Vordertell brw. mit dem Rumpf glatt

abschlieBen. Ist dies der Fall, dann die Stifie (32a, 32d) mittels Zange aus Feder-
hillsen herausziehen.

Verkleldungsbleche

Bodenblech im Fihrerraum Uber den Steuerknippel stilpen und mit dem Zwi-
schenboden verschrauben, Ferner werden slmtliche Rustéffnungen verschlossen



und Verkleldungsbleche angesetzl. Nach Leitwerksanbau das Rumpfendtell (22 a)
sowle die Schlitzverkleidung zwischen Rumpf und Tragfliche brw. Leltwerk an-
selzen.

Il Leitwerk

a. landeklappen .

Landeklappen an die Lagerstellen der Tragfliche setzen und das _mittlere und
innere Lager mittels Bolzen befestigen. Bolzen In Richtung Rumpl einfihren.
Die StobDstangen (15h) bel angestellten Landeklappen anschilefen.

Nachdem die Querruder angebaut sind, mub zum Einstellen der Landeklappen an
jeder ein Winkelmesser (44b) angebracht werden. Mittels des Handrades (14 8)
Landeklappen anstellen. Verstellkdpie der StcOstangen so lange verstellen, bis
die vorgeschriebenen Klappenausschlige (vgl. Anlage 12) erreicht sind, Vgl
auch Il. Rumpf und Tragflliche, e. Steuerung.

b. Gueruder

Querruder an den Tragfiichen befestigen. Das innere Lager der Querruder so-
wie das SuBere Lager der Landeklappen werden durch einen gemeinsamen
Bolzen befestigt. Die aus der Tragflliche herausragende Stofistange (141) am
Querruder anschliefen.

Auch hier Ruderausschiige (vgl. Anlage 12) mittels Winkelmesser (44b) und
Verstellen der StoBstangen-Verstellképle einstellen. :

c. Yorflligel

Dle an die Fliche gehobenen Vorfiligel mit ihren Lagerbeschidgen (18a) In die
Lagergabeln (18d) der Koppel setzen und befestigen. Dis Bolzen-Einflihrungs-
locher in der Tragfliche durch Stoffschelben verkleben. Einstellung der Vor-
filgel mittels Arbeltslehre (vgl. Anlage 12).

d. Seltenleltwark :

Seltenflosse so auf das Rumpfende setzen, dad die AnschiuBlasche (363) an der
Vorderkante in die AnschluBgabel (36b) oben auf dem Rumpf grelft.
Gleichzeitig wird der Holm der Seltenflosse an den AnschluBbeschiigen (37a)
des Rumpfendielles befestigt. Die Seltenflosse auBerdem mit jhrem unteren
Beplankungsrand am Rumpiende befestigen.

Fihrungsschiene Linke Seitenflossenbeplan

Abb. 34




Seifenflossenhalm

Abb. 37

Vor Anbau des Seltenruders muB die Héhenruder-Antriebswelle (40a) angebaut
werden (vgl. e. HShenleltwerk). Nachdem das Seitenruder mit drel Ruderzapfen
versehen Ist, wird dieses so an die Flosse gebracht (hlerbel mu die elektrische
Leitung flr das Hecklicht verbunden werden), daB die Ruderzapfen zwischen
die Lager (38a) grelfen. Dle Befestigungsbolzen (38b) von rechis nach links
durch die Rustidcher (38¢c) einfllhren und ‘Abstandsrohr (38d) aufsetzen.

Abb. 38

Nachdem die Steuerseilzlige an dem Seltenruder angeschiossen sind, ist die
Seitensteuerung wie folgt einzusiellen: Unter das Seitenruder eine Gradschablone
(37 a) legen und an Hinterkante Seitenruder sowie Drehpunkt des Ruders je eine
Lotschnur (37b) anbringen und nach diesen die Schablone ausrichten. Bel Mit-
telstellung FuBhebel mul das Seitenruder In O-Stellung stehen. Nun Ruder aus-
schlagen und durch Verstellen der Steuerseilzlige den richtigen Ruderausschiag
nach Anlage 12 einstellen.



Abb. 39

e. Héhenleltwerk

Vor Anbau des Seltenruders an die Seltenflosse die Hheénruder-Antrlebswelle
(408) einseizen. Diese muB an Hinlerkante Seltenflosse in den Aussparungen
(40B) ruhen.

Seitenflosie

Abb. 40

Die AntriebsstoBstange fiir das Hishenruder durch die Aussparungen der Seiten-
flosse in diese einfiihren und an die Hebel (11a) und (40c) anlenken. .
Gabelwelle (41a) fir die H8henflossen-Lagerung von links In die Seitenflosse
einfihren und von rechis Sicherungsblech (41b) aufsetzen. Nachdem Mutter
(41 c) aufgeschraubt, wird diese durch Blech (41b) gesichert.




Abb.41

Als niichstes im Rumpfteil 8 zwel Usenképfe (11d) anbringen, auf welche die
HShenflossen-Abstiitzstreben (42a) geschraubt werden.

Die Héhenflossenhilften vor Anbau wie folgt verbinden. AnschiuBlasche (43c)
der rechten Hilfte In Schiikel (43b) einfihren und Gabel (43d) der linken Flos-
senhilfte darlber schieben. Nun heben drei Mann die Hihenflosse Uber die
Seltenflosse. Befindet sich die H8henflosse In Einbaulage, so wird durch Nach-
hinten-ziehen der Flosse der Flhrungsbolzen In die Gleltbahn der Seltenflosse
gebracht. linke FlossenhBlfte mit Gabelwelle (41a) verbinden. Bolzen durch
Riistloch elnfihren.

Jetzt Antriebswelle (40a) fir Héhenruder In das linke Lager (40e) elnsetzen und
unter Beldricken der rechten Flossenhiilite in das Lager (40d) einfithren. Hlerauf
rechie Flossenhilfte an Gabelwelle (41a) anschiieBen.

Nachdem die drelteilige Verkleidung Uber die beiden Abstiitzstreben (42a) ge-
strelft ist, werden letztere auf die Usenkdpfe (11d) und Gewindestiicke In der
Hihenflosse aufgeschraubt.

Abdeckblech Seitenleitwerk

Abb. 41




Verstellsplel (432) bls zur Hilite herausdrehen und mit Schikel (43b) der Flosse

verblnden.
itenflosse
[iéhenflosse rechs jhrungsgchiene
Nosenleiste i i ﬂﬂ e
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Bel in Waage stehendem Rump! mull dle Flosseneinstellung gleich 0" sein. Die
Einstellungs-Grade sind aus Anlage 12 zu ersehen und werden durch Verstellen

der Spindel (43a) eingestellt.
Messung des Einstellwinkels erfolgt mittels Arbeltslehre (442 und Anlage 12)
und Winkelmesser {44 b). ,

Abb. 44

Die HEhenruderhilften (452) an den Hebelarmen (#5c) der Antriebswelle (40a,

45b) und den Lagerstellen befestigen. -

Hierauf am Hhenruder einen Winkelmesser (44b) befestigen und durch Ver
Sellzlige und StoBstangen Ruderausschilige einstellen, bis die in An-

stellen der
lage 12 angegebenen Ausschilige erreicht sind.




Hah Enlfrnsse Antriebshebel

Abb. 45

IV. Triebwerk

a. Motortriiger und Motor
An den auf einen Bock abgesetzten Motor die Motortrdger (46b) anbauen

Abb, 46

Nachdem in die vorderen Motorbratzen (46¢, 47 a) der Pafiring (47 b) und Bolzen
(47c) und in die hinteren Bratzen (45d, 48a) der Bolzen (48h) eingesetzt sind,
werden die Motorbratzen am Moter angebaut. Die Bolzen durch elnen Ring (47d
brw. 48b) sichem.

Hieraul die Buchse (47e bzw. 48c) sowle Gummiring (471 bzw. 48d) auf die
Motorbratzen streifen und die Gummimuife (47g brw. 48e) in die Lagerungen
der Motortriger einsetzen,

Jetzt Motortriger iber die Bratzen schieben - daraul achten, daB die Muifen
nicht beschidigt werden und einwandfrel sitzen - Gummiring (47h bzw. 481)
sowie Deckel (47 bxw. 48g) ansetzen und Bolzen (47 ¢ brw. 48h) verschrauben.

L
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Abb. 47

Abb. 48

Nachdem die Abfangstreben (45e, 47a) an den Motortrigem und die Gabel-
kiple (46f) mit den Verschraubungen (44g) an der Rumpfstimwand bzw. an den



Fahrwerksbicken (7a, 49b) befestigt sind, wird die HelBvorrichtung (49¢) am
Moter angebracht und In elnen Kran gehBngt.

Abb. 49

Jetzt Motor vor den Rumpf bringen und die Motortriger (45b) sowle Abfang-
sireben (46e) mit den Verschraubungen (46g) leicht befestigen.

Nun Motorquerachse ausrichten. Zu diesem Zweck die auf 0° eingestelite Win-
kelwasserwaage an die von der vorderen Motorbratze (46¢, 47 a) nicht bedeckte
Pabfliche des Molors ansetzen. Abfangstreben (46e) und Querverstrebung des

rechten Motortirigers so lange versiellen, bis Libelle der Winkelwasserwaage
(50 a) elnsplelt,

Abb, 50

L1



Fiir die Ausrichtung in LEngsachse wird die auf die 1* 20’ eingestelite Winkel-
wasserwaage (50a) an den Motorflansch (50b) angesetzt. Auch hier die Abfang-
streben (46e) so lange verstellen, bis die Libelle der Winkelwasserwasage elin-
splelt.

Hierauf dle Verschraubungen (46g) anziehen und sichem.

Hierauf die mit einem Lederschutz versehenen Motorfangselle anbringen, und
zwar Uber das Sell (57a, 51e) das Sell (41a) mit seinen Kauschen strelien. Sell
(61 a) unten und Sell (578, 51e) vorn um den Motor legen. Nachdem das hintere




Seil, welches hinten oben iiber den Motor gelegt wird, libergestreift ist, werden
die beiden Enden des Seiles (57 a, 51e) in die Beschlige (511) am Obergurt ein-
gehéngt und durch eine Feder (51g) gesichert

Fiir die Andrehvorrichtung des Motors eine Zwischenwelle (52b) in den Anlasser
(52¢) einsetzen und befestigen. Zwischenwelle durch eln Lager (52a) abstltzen.

b. Kraftstotlanlage
(vergl. Anlage 13)

Die aus Rohren und biegsamen Schliuchen bestehenden Kraftsioffleitungen
missen mit einem gelben Farbanstrich versehen werden. Die DurchfluBrichtung
des Kraftstofies an den Leltungen durch schwarze Plelle kennzeichnen. Das An-
schlieBen sowie Verbinden der Leitungen erfolgt durch Rohrverschraubungen
und Schwenkanschliisse, die durch Draht gesichert werden miissen. An den
Rumpfdurchtritisstellen werden die Leitungen an Flanschstutzen bzw. Flansch-
muffen angeschlossen. SEmitliche Leltungen mehrfach haltern.

Alle Schlfuche und Rohre milssen an den Berlhrungsstellen mit anderen Bau-
teilen in einer LEinge von 40 mm mit Perkalgewebe rweimal fest umwickelt und
verklebt werden. Die Schlduche in einem grolen Bogen verlegen, um ein Knik-
ken zu verhliten. Das AnschlieBen der Leitungen sowle das Verbinden der ein-
zelnen Armaturen untereinander bzw. mit dem Kraftstoifbehiiter erfolgt nach
Anlage 13.

Der mit Haupt- und Nebentankkopf versehene Kraftstoffbehilter wird in den
Behblterraum gebracht und hier mit Spannbindern befestigt,

Ein AuBenbordanschiuB (27 c) wird links oben im Rumpfteil 5 eingebaut.

Fur die Filterbrandhahn-Armaturen (53a) unter dem FuBboden hinter der Rumpl-
stimwand rwel Halterungen (53b) anbringen, die jede durch zwel Stiitzen (53¢)
an der Rumpfstimwand abgestiitzt werden. Armaturen mittels Schraubstutzen an
den Halterungen (53b) befestigen. Beide Armaturen (53a) durch eine Welle (53d)
miteinander verbinden, die auf die Vierkante der Armaturwelle geschoben wird.
Belm Anbringen der Welle (53d) darau achlen, daB die Zelger der Armaturen in
gleicher Stellung stehen (vgl. E. Prifanleltung, b. Triebwerksgestdnge).

AnlaBpumpe (S48, 28b) an der rechten Selte im Filhrerraum an den Unterbau
(54b) befestigen.



Abb. 54

Unten Im Rumpfteil 5 einen Trichter anbringen, In welchem das Uberlauf- (27 e)
und Entliiftungsrohr (27 d) vom AuBenbordanschiuf miindet,

Das Anzelgegerst flir den Krafistoff- und Schmierstoffdruck In die untere Ge-
rétetafel einsetzen. : :

Kraftstoffvorratsmesser M & (245) sowle Reststandsanzeigelampe M7 (261) in
untere Gerltetafel einbauen. Ein Vorratsmesser-Geber M8 und Motor fiir Krafr-
stoffpumpe wird im Tenkkopf befestigt. Die Verbindung der Gerste unter-
elnander siehe Anlage 8. - -

™oy <.
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. Schmierstoffanlage

(Vgl. Anlage 14).

Auch hler als Leltungen Rohre und blegsame Schliuche verlegen, die mit einem
braunen Farbansirich versehen werden. Die DurchfluBrichtung des Schmierstoffes
an den Leltungen durch schwarze Pielle kennzeichnen. Anschiu® und Verbindung
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der Leltungen erfolgt durch Uberwurfmuttern und Verschraubungen, die durch
Draht zu sichern sind. An den BerUhrungsstellen mit anderen Bautellen sind die
blegsamen Schifuche und Rohre in elner LEnge von 40 mm mit Perkalgewebe
rweimal fest zu umwickeln und ru verkleben.

Dle Verbindung des Schmierstoffbeh&lters usw. mit den Schmierstoffleitungen
erfolgt nach Anlage 14.

Den mit selnem Kilhimantel {55a) versehenen Schmierstofibehdlter vor Einbau
der Gerétetatel vom Flhrerraum aus so hinter dle Rumpfstirmwand setzen, daB
der Stutzen fir den Kihlluftkanal nach hinten llegt. Die Befestigung erfolgt
miltels Spannblndern [55b).

Nachdem am Behblter die Vor- und Ricklaufleitung angeschicssen ist, wird der
Kihlluftkanal (53g) angebracht.

Die am Einfallstutzen des Schmierstoffbehbllers angebrachte Manschette mit der
Rumpfwand verbinden.

Fir den Schmierstoffkihler (56a) am Motor an den Wannen der Nockenwelle
rwel Halterungen (56b) anbringen, an welchem der Schmlerstoffkihler (54a)
aufgehBngt wird.

Mach Anbau der Schmierstoffkihlerverkleidung mu die Kihlerklappe mit dem
Hebel (6c) durch einen Drahtsellzug (24 g) verbunden werden.

Den Zug fir dle Spaltfiter-Betltigung in das hintere Teil der Schmierstoffkihler-
verkleidung so einbauen, daB Spaltfilter durch Feder Immer nach oben gedriickt
wird,

Je ein Femthermometer M2 bzw. M3 fir Schmierstoff-Eintritts- und Austritts-
Temperatur ist in die Schmierstoffleitung einzuschrauben (vgl. Anlage 14). Das
Anzeigegerit M 4 wird In die untere Gerdtetalel (vgl. Anlage &) eingesetzl.



d. Kilhlwasseranlage
(vgl. Anlage 15).

Die mit einem grilnen Farbanstrich versehenen Leitungen durch Gummimuffen
miteinander verbinden, Gummimutfen dureh Schlauchbinder befestigen. Der Ab-
stand rwischen zwel zu verbindenden Rohren muB 3 mm betragen. Die Durch-
fluBrichtung des Kilhlwassers durch schwarze Pleile an den Rohren kennzelchnen.
.Das Verbinden und Anschliefien der Rohre erfolgt nach Anlage 15. Rohre durch
Stiitzen und Schellen mehrfach haltern.

Kiihlwasser-Ausgleichsbehkilter (57k, £1e) an Stirnseite des Motors mittels Spann-
bindern befestigen.
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Vorn an der rechten und linken Motorselte an den HeiBsen Je eine Halterung

(57c und é11) anbringen, an welchen Je ein Druckausgleichsventil (57d, 61k)
befestigt wird.

Hierauf die Wasserkihler (58 c) an den vier Gummiputfern (58d) befestigen, die
vorher an den Tragflichentellen angebracht werden.

Abb. 58




Nun die Kihlerverkleidung (5% a) liber den Klhler {58¢) setzen und an der Trag-
fliche befestigen.

Nachdem die Tragfiichen angebaut und die Kihlerverkleldung (59a) mit der
Kihlerklappe (57b, é0a) angebracht, sowle die StoBstange (60b) angeschlossen
ist, muB das Schneckengetriebe (58a) mit dem Winkeltrieb (8¢) verbunden wer-
den (vgl. Il. Rumpf und Tragfliche, d. Triebwerksgestinge).

Die Anzeigestange (60c) durch die Tragfliche filhren und an den belden Win-
keln (40d) der Kilhlerklappen (é0a) anlenken.
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Abb. &0

Zum Ubertritt der Kihlwasserleitungen von Triebwerksraum zur Tragfiiche muB
rechts und links im Rumpf je ein doppeltes Rohrstiick angebracht werden, welcha
an Rickselte des Flichentrigers und der Rumpfwand befestigt werden.

Fir die Kihistofftemperaturmessung In unterer Gerlitetatel ein Anzelgegerkt H 5
@inbauen. Die Tauchpatrone M1 In den linken Krimmer (57 e) der linken Leitung



rwischen Motor und Ausgleichsbehsilter einschrauben. Die zu varlegende ge-
telite elekirischix MeBleitung rwischen Tauchpatrone und Anzelgegerst an Brand-
schotidose V7 - Halterung an linker Seite des rechten Motortrigers - und Ver-
teller A3 (47d) anschlieBen (vgl. Anlage 8).

. Auspuffanlage

Uber die am Moter vorhandenen Stiftschrauben (46h) der Auspuffkantle Kupfer-
Asbestdichtungen schieben und die seitlichen Verkleidungsbleche (571), dle an
der Motorstimwand befestigt werden, anbringen. Die Auspufistutzen (57g) so
ansetzen und befestigen, dab die kirzeren vorn und die lingeren Stutzen hinten
angebracht werden.

I. Luftschraube

An der rechien Motorseite die Halterung (41b) anschrauben, Auf dieser Hal-
terung den Verstellmotor E1 (81¢) mittels Schellenband haltern und den End-
begrenzungsschalter E 2 (61d) mit Schrauben befestigen.

Abb. 81

Verstellmotor sowle Endbedrenzungsschalter durch blegsame Wellen (611 und
£1g) mit dem Verstellgetriebe, und Endbegrenrungsschalter auBerdem noch
durch die Welle (&1h) mit dem mechanischen Anzeigegerit (26u) in cberer Ge-
rétetafel verbinden.

Verstellschalter E? (26v) in die obere Geriitetafel sinbauen und mit Verstell-
motor E1 sowie Endbegrenzungsschalter E 2 nach Anlage 8 verbinden.

Anbau der Luftschraube erfolgt nach Vorschriften des Herstellers

9. Trlebwerksverkieidung

Nachdem am Triebwerk alle Arbelten ausgefihrt sind, wird die Offnung (7h) Im
Brandschott durch eln Blech verschlossen, welches von der rechten Rumpfseiie
eingeschoben wird.

Sémtliche Verkleidungsbleche und die Luftschraubenhaube werden angesetzt
und befestigt. Darauf achten, daB die Bleche elnwandirel anllegen und die Ver-
schlisse einwandfrel schilefen,




C. Abbauleitung

Machdem das Flugzeug im Frelen entlankt (Kraft- und Schmierstelf sowle Kihl-
wasser und Ul der Oldruckanlage abgelassen) und das Bardnetz abgeschaltet
ist (vgl. A. Betrlebsanleitung, II. Arbelten nach dem Fluge) wird dasselbe in eine
Halle gebracht und der Abbau in umgekehrier Relhenfolge wle belm Aulbau
ausgeliihrt,

Stelle einige Beh&iter berelt, in welchen beim L&sen der Lellungen der In diesen
befindliche Kraft- und Schmierstotf sowie Ol und Wasser aufgefangen wird,
Similiche getrennte Rohre und Schiluche sowie Offnungen am Motor gegen
Verschmutzung blind verschrauben bzw. verschllefen.

Vor Beginn der Arbelten entferna simtliche Sicherungen an Schrauben usw. Ge-
I5ste Schrauben und Bolzen an den Teilen wieder lelcht befestigen.

Achle beim Ausbau der Telle auf Abnutzung der Schrauben- und BolzenlBcher.
Evil. missen die Licher aufgerieben brw. nachgearbeitet werden.

Prife beim Ausbau die Telle auf Besch¥digungen, und werden solche fest-
gestellt, so sind die Telle nach der Ersatzteilliste zu arsetren.

Ausgebaute Teile sofort reinigen und so abstellen, dal die Telle nicht beschs-
digt werden kénnen. Kugellager mit Benzin auswaschen und nach dem Trocknen
neu einfetten.

Bei Reparaturen oder Auswechseln von Steuerungs- oder Leltwerksieilen ist auf
richtige Hebelstellung und Freiglingigkelt aller beweglichen Teile gegenein-
ander zu achten,

Im Nachstehenden sind die Arbelten autgefiihrt, die besonders zu beachten sind.

a, Aulbocken des Flugreuges

Vormn unter den Rumpf rwel SpindelbScke (Spindeln miissen in die Kugelpfanne
am Holmtriger greifen) setzen und mit diesen Flugzeug so hoch schrauben, daB
Laufriider frel gehen.

Rumplende aufbocken wie unter B. Ristanleltung, II. Rumpl und Tragfléche,
a. Aufbocken des Rumpfes, _

Sollen Arbeliten am Fahrwerk, Kraitstofi-Behklterraum oder sonst an der Unter-
selle des Flugzeuges ausgefiihrt werden, so kann das Flugzeug wle Abb. 42
zelgt, mit der HelBvorrichtung (62a) In elnen Kran genommen werden.

b. Verkleidungsbleche

Abnahme smtlicher Verkleldungsbieche sowle Schlitzverkleldungen zwischen
Rumpf und Tragwerk brw. Leltwerk,

€. Windschutx

Der Abbau des mittleren und hinteren Windschutzaufbaues erfolgt durch drel
Mann.

Antenne am Antennenmast lSsen. Windschutz-Mitteltell aufklappen; eln Mann
driickt Endteil kréftig nach unten, ein welterer Mann kniet Im Flhrersiiz gegen
Flugrichtung so, daB er rwel Lappen krEitlg suf dle belden entsicherten Aus-
Wsebolzen driicken kann. Der dritte Mann zleht nun den roten Handhebel (am
linken Rumpfobergurt) nach hinten, wodurch die Auslésebolzen (33, 35c) hal-

ar



gegeben werden. Jetzt mit Druck auf Endtell dieses vorsichtig nachlassen und
Mittel- und Endteil abheben.

d. Moteor

Abgebaute Luftschraube auf Bécke ablegen; niemals auf die Fligelspitze stellen.
Mator mit angebrachter HeiBvorrichtung (49c) in einen Kran hingen. Alle Brand-
schott-Durchfihrungen der Rohrleitungen sowie sdmtliche StoBstangen und
WiarmemeBleitungen am Motor trennen. Dann zuerst die Motorabfangseile (51e),
dann die Motorirliger (46b) und hierauf die Abfangstreben (46e) nur an den
Verschraubungen (44g) |8sen (vgl. D. Triebwerkswechsel).

e. Fahrwerk

Zum Lésen der Kolbenstange von der Sperrklinke (19c) des Federbeinkopfes Ist
mittels eines Sechskantschlissels von der Tragfiichenvorderkante her auf das
Federgehsuse zu driicken und das Federbein so weit elnzuschwenken, bis der
Splintbolzen zuglinglich wird: : :

Bremsélleitung am Bremsschild: i8sen und Bremss| in bereligesteliten Behlliemn
auffangen. ; s 4

{. Gerlitetafol ] T :
Bel Ausbau der Gerdtetafel alle Leitungen an Riickselte der Gerkte lBsen.

g. Tragwerk - 1 - :

Vor Abbau der Tragflichenteile die vom Rumpf zur Fliche iibertretenden Lei-
tungen und StoBstangen trennen bzw. ausbauen. ,
Wird nur ein Tragflichenteil abgebaut, 50 muBl erst der Druckzylinder des Fahr-
werks gelSst werden (vgl. e. Fahrwerk) und das andere Tragfléchentell durch
elnen Vierkantbalken abgestltzt werden. Vierkantbalken an der Zurrése des
Flichenteiles mittels Bolzen befestigen, = - : '

Abb. 42




D. Triebwerkswechsel

Um die Einsatzbereltschaft eines Flugzeuges bel beschidigiem Motor oder bel
Schéden Innerhalb der Triebwerksanlage méglichst schnell wieder herzustellen,
mubl ein Austausch der Triebwerksanlage von elnem anderen Flugzeug mit glel-
cher Triebwerksanlage erfolgen.

Nach Bereitstellung der erforderlichen Bodengerlite (vgl. besondere Anleitung)
wird der Triebwerkswechsel wie nachsiehend ausgefihrt.

a. Ablassen der Betriebsstofie

AuBerhalb der Flugzeughalle die Schmier- und Kihistoffanlage entleeren (vgl.
A. Betriebsanleitung, Flugzeugwart vor und nach dem Fluge, Il. Arbelten nach
dem Fluge).

Kraftstoffanlage nicht entleeren, aber Gelifle bereitstellen, um beim Lésen der
Leltungen den in diesen vorhandenen Kraftsteff aufzufangen.

Das gleiche gilt fir dle Oldruckanlage.

b. Abbau der Luftschraube
erfolgt nach Vorschrift des Herstellers.

c. Abbau des Triebwerkes

Bevor mit den Arbeiten begonnen wird, davon lUberzeugen, ob Bordnetz aus-
geschaltet ist. Um den Triebwerkswechsel ausilihren zu kSnnen, mub die ge-
samte Triebwerksverkleidung sowie die Schubkandle entfernt werden.




ist das Flugzeug fir den Trlebwerkswechsel aulgebockt, (d. h. in Waagerech!-
stellung gebracht), dann an dem Motor die HelBvorrichtung (4%¢, vgl. B. Rist-
anleitung, IV. Triebwerk) anbringen und diese in einen Kran hEngen.
Erfolgt der Triebwerkswechsel in Spornlage des Flugzeuges, dann die HelBvor-
richtung (63a) so am Motor anbringen, wie es Abb. 43 zelgt,
Hierauf Trennung folgender durch einen welBen Farbring mit roten LEngsstreifen
gerelchneten Gesténge, Leltungen, Streben und zur Waffenausriistung geh&ren-
der Telle in der Trennebene (Brandschott), und zwar In der nachstehend aul-
gellhrien Relhenfolge (vgl. hlerzu Anlage 4). Die belden MG in Ihren Lage-
rengen sitzen lassen, um ein Nachjustieren der Waffen zu vermelden.

1. Brandschotidose A 17, Bé und V7 am rechten Motortriger,

2. Tankdruckleitung,

3. Blegsame Welle fiir Verstelluftschraube,

4. Blegsame Welle fir Drehzahimesser,

5. StoldrBhte fir LG,

6. Stofstange flir Schwungkraftanlasser,

7. Saug- und Uberdruckieltung der Oldruckanlage,

8. Druckleitung der Uldruckaniage, :

¥. Kraftstoff, Schmierstoff-, Ladedruck- und Elnspritzleitung,

10. Saugleitungen der Kraftstoff-Férderpumpe,

11. Kihlwasser-Ricklaufleltung,
11, Kihlwasser-Vorlaufleitung,
13, Stobstange flr Gasregulierung,

- 14. Sellzlige #lr Olkihlerklappe und Zindkerzenreiniger,

15, RUcklautfleitung von Elnspritzpumpe,

16. Schmlerstofi-Vorlaufleltung,

17. Schmierstofi-Ricklaufleitung,

18. Motorabfangselle,

19. Querverstrebung des rechien Motortrligers,

20. Motortriiger,

1. Abfangstreben.

Hierauf Triebwerk mittels Kran vorsichtig nach vorn - nicht nach oben - vem
Rumpf wegbringen, um ein Anecken an die Uber den Motor ragenden MG  zu
verhiiten. Ferner darauf achten, daB sdmtliche Trennstellen gelést und frel-
hingende Telle nicht festgehakt bzw. festgeklemmt sind, damit diese beim
Wegbringen des Motors nicht beschidigt oder abgerissen werden.

Motor auf einen Aufhlingebock absetzen.

d. Anbau des Enartriebwerkes

Das zum Anbau gelangende Ersatziriebwerk mittels Kran vor den Rumpf bringen
und an diesen in umgekehrter Reihenfolge wie unter c. Abbau des Triebwerks
anbauen.

Das Ausrichien des Motors erfolgt nach B. Aufbauanleitung, IV. Triebwerk,
a. Molortriiger.

e. Aufilillen der Behilter
erfolgt nach A, Betrlebsanleitung, Flugreugwart vor und nach dem Fluge.

1. Prifung -

Veor Beginn der Motorprobe miissen sEmiliche Yerbindungsstellen auf einwand-
frele Verbindung und Sicherung gepriift werden. Rohrleltungen auf Dichtheit
prifen,

Fir dle Bewafinung Ist eine Null-SchuB-Prilfung vornehmen.

Motorprobe Ist nach A. Betriebsanleltung vorzunehmen.




E. Priifanleitung

Mach dem Zusammenbau des Flugzeuges oder einzelner Baugruppen missen
die aufgellhrten Arbeiten einer gewissenhaften Prifung unterzogen werden.

Es muB gepriift werden, ob elnwandirele Einbauteile verwendet oder diese
beim Einbau beschidigt wurden. Beschddigte Teile miissen sofort gegen neue
einwandfrele auvsgetauscht werden. Hierbel Ist die Sauberkeit sowie Schmier-
fbhigkelt der Schmiernippel und die Befestigung und Sicherung aller Einbau-
lelle zu priffen. Bei der Prilfung auch die allgemeinen Hinwelse unter B. Rist-
anleitung, |. Allgemeines beachien.

Nach AbschiuB der Arbelten Flugzeug nach liegengebliebenan Teilen wie Werk-
reug, Material usw. absuchen, da durch diese Telle schwere UnfSlle verursacht
werden kinnen.

Im Machstehenden sind einige der wichtigsien Priifungen, die nach dem Zuzam-
menbau einzelner Baugruppen erfolgen miissen, aufgefihr

&, Rump! und Traglliche

Die gesamie Rumpf- und Tragflichenbeplankung auf Einbeulungen, Stauchungen
und Risse untersuchen. Die Beplankung muB spannungsfrel vernietet und die
Mietung einwandirei sein. Ist der Farbanstrich beschidigt, so mufl dieser aus-
gebessert warden. Die Verbindungsstelien von Rumpf und Tragfiiche auf Anrisse,
Befestigung und Sicherung prifen,

Abwurfvorrichtung des Windschutzaufbaues durch Ziehen des Hebels {&n, 31 a)
priifen. Achtung ! Aul Windschutzaulbau dricken und beim Ausldsen langsam
nachlassen. Darauf achten, dal die Auslésebolzen (33 a) und die Federhilsen
(35 a) einwandfrei gelést werden. Wiederanbau des Windschulzaufbaues nach
B. RUstanleitung, m. Verschiedene Einbauten.

b. Trlebwerksgestinge

Die StoBstangen und Rohrsteuerungen fir Gas-, Brandhahn- und Handpumpen-
bettigung auf elnwandfrelen Anschlul, Schmierung (vgl. Anlage 3) und Lelcht-
géngigkeit prifen.

Das Gasgestéinge muB In beiden Endstellungen gegen die Anschlige anliegen.
Beide Filter-Brandhahn-Armaturen milssen mit der Welle (53d) so verbunden
seln, daB die an den Armaturen angecrdneten Zelger wie folgt in gleicher
Schalistellung rueinander stehen (vgl. DBU-Einbaublitter):

Brandhahn Armatus
rechis links
LBatriabestellung . . . . . . . . . . . . auf aul
Il. Priifstellung fiir Krafistoffpumpen am Motor . . Iu auf
L. Prifstellung fUr Kraftstoffpumpen am Molor . auf 1]
IV. Brandhahn zu S T e e R R -7 S Tu U

Krafistoifhandpumpe (rechte FBH - Armatur) bei aulgefiilltem KrafistofibehSlter
und abgeschraubter Leitung (rwischen Armatur und Pumpe) aul Férderung priifen.



Die Drahtziige flr Schwungkraftanlasser, Dlkiihler und F:arzinnhbmnnung (Zlind-

verstellung) sind auf eihwandirejs Befestigung an den Angriffspunkten sowle
Betétigung zu priifen. :

c. Steuerung

Bel der Prifung der Steuerung auf Leichtgéngigkelt miissen gleichzeltlg die
Ruderausschlige mittels Winkelmesser (44B) nach Anlage 12 gepriift werden
(vgl. A.RUstanleitung, Ill. Leitwerk). Bel 0-Stellung der Ruder mu auch der Steuer-
knlippel bzw. die Fubhebelwelie in Mittelstellung stehen,

Prife bel vollem Anstellwinkel (42°) der Landeklappen, ob die Querruder 12°50°
mit angestellt werden. |

Sémiliche StoBistangen, Umlenk- und Zwischenhebel miissen von den Einbauteilen
5 mm Splel sowle elnwandirele Schmierstellen haben.

Seiten- und Héhensteuerseilzige missen mit 20 kg Vorspannung eingebaut sein
und dirfen bel Betéitigung der Seilziige die Rollenketten in den Endstellungen
nicht aul die Kettenrider auflaufen.

d. Fahrwerk und Radspern

Fur die Fahrwerkspriifung sowle Prifung der Dldruckanlage muB ein AuBenberd-
Handpriifgerdt an die belden Prifstutzen (24 k und 24 m) der Uldruckanlage an-
geschlossen werden.

Dle Priifung des Fahrwerks nur bei aufgebocktem Flugzeug vornehmen
(vgl. €. Abbauanleitung, a. Aufbocken des Flugzeuges).

Die vor Anbau auf Risse geprilften Fahrwerksbicke (7 a) nach Anbau auf ein-
wandirele Befestigung priifen. Gleichfalls priffe die Abstiltzstreben (7 1) auf Be-
schiidigungen und Befestigung.

Die Prifung des Luft-Fllldruckes (25 atil unbelastet) sowle die Olilllung (1,1 Liter)
der Luftélfederbeine sowie dieser selbst nach Betriebs- und Reparatur-Anwel-
sungen fir EC-Flugzeugbelne vermnehmen. Die Relfendriicke der Anlaufrider (4 atli)
und des Spornrades (3 atl) prifen.

Balm Ein- und Ausfahren des Fahrwerk darf dieses nirgends scheuern, schlelien
oder klemmen.

Prife die an den Federstreben angebrachten Verkleidungsbleche auf lhre Be-
festigung und achte darauf, daB die Bleche bel eingezogenem Fahrwerk den
Streben- und Radkanal einwandirel abdecken.

Die Federbeine miissen beim Einfahren des Fahrwerks an den Rippen 1 der Trag-
fliche freigehen und dirfen im Strebenkanal nirgends anliegen. Es Ist zu be-
achten, daB beim Einfahren die Federbelne im letzten Moment lbermiBlg Druck
bekommen und dann die Kolbenstange am Strebenkanal anecken kann. Diese
Stelle im Strebenkanal dann nacharbeiten.

Die Einziehzylinder missen auf ihrer ganzen Linge freigehan.

Bel eingefahrenen Federbeinen diirfen die Federbeinképfe auf keinen Fall gegen
die Fahrwerksb&cke stofen, sonst Kolbenstange durch Verstellkop! kiirzen,
Priife, ob bel ausgefahrenen Federbeinen das Splel rwischen Feststellstein (19 d)

und Sperrkiinke (19 c) nicht mehr als 0,2 mm betrdgt und die Klinke voll in den
Stein einrastet.

Das eingefahrene Fahrwerk mittels Notzug (26 q) ausklinken und priffen, ob die
Sperrklinke {19 ¢) am Feststellstein (17 d) einwandfrel einrastet,

Bel eingeschaltetem elektrischen Fahrwerks-Anzeigegerst (26 c) missen bel aus-
gefahrenem Fahrwerk die grinen und bei eingefahrenem Fahrwerk dle roten




Lampen aufleuchten. Lampen dirfen erst aufleuchten, wenn Fahrwerk die eine
oder andere Endstellung erreicht hat.

Kipphebel (17 h) des Wamschalters (1% f) darf nicht rwischen Stein (19 d}) und
Klinkenlagerauge klemmen.

Die Anzeigenippel der mechanischen Anzeigevorrichtung (26 d) missen In bel-
den Endstellungen des Fahrwerks an den entsprechenden Markierungspunkten
stehen. Einstellen erfolgt durch Kiirzen oder Verlingern der Bowdenzlige.

Das elektrische Wamnsignal (Boschhorn) mufl eriSnen, sowie die Landeklappen
bel eingezogenem Fahrwerk 1° angestelit sind und missen verstummen, sowie
Fahrwerk In ausgefahrenem Zustand eingerastet ist.

MNach Abschrauben der Einflllverschraubung priife den Inhalt der Bremsanlage.
Olspiegel muB In Hhe der Einflllverschraubung stehen,

Das Einstellen sowie Aufilllen der Bremsanlage erfolgt nach Anleitung der Firma
Elektron-Co, Cannstatt.

Die Bremswirkung wie folgt priifen: Wahrend ein Mann die Anlaufréder von
Hand in Drehung versetzt, muf ein rweiter Mann im Flhrerraum die Bremsen
durch Treten der FuBhebelsteuerung bedienen. Dle Bremsen missen nun so ein-
gestellt werden, dad bel kleinem Hub der FuBhebel die Réder im Moment zum
Stehen kommen.

®. Uldruckanlage

Die Arbeitszylinder fir Fahrwerkeinzishung das Drosselventil (25c¢) und der
Drehsteuerschalter (25 a) sind nach Anlage 5 sowle Anleitung der Firma Elektron-
Co. Cannstatt zu prifen.

S&mtliche Geréite und Leltungen miissen auf ihre Befestigung und Dichthelt ge-
priift werden.

Das einwandireie Arbeiten der eingebauten Geriite der Oldruckanlage mufl mit-
tels AuBenbord-Handprifgersit (vgl. E. Prifanleitung, d. Fahrwerk und Radsporn)
gepriift werden.

Nach Einbau der Fahrwerks-Einziehzylinder und Anschiub der Kolbenstangen an
die Sperrklinken (17 c) muB bel eingerasteten Sperrkiinken der Abstand zwischen
Zylinder (21 a) und Kolbenstangenende (21 b) mindestens 11 mm betragen, da
hierdurch gepriift wird, ob der Kolben nicht am Zylinderboden anschiligt und
Klinke und Kolben gleichzeltly Im Anschlag sind. Abhilfe durch Verstellen des
Gabelkopfes (21 d).

Haltegabel (20 g) am Federbein muB so eingestellt sein, daB sie einerseits voll
in die EinhEngeklinke (20b) greift, andererseits diese nicht aus der O-Lage driickt,
da dadurch der Notsellzug (20 f) zu kurz gespannt wiirde, so daB bel Betltigung
des Zuges dieser nicht genug Weg hat, um das Federbein auszuhaken.

Ferner muB Haltegabel (20 g) so eingestelit sein, daB nicht sie bzw. die Einh&nge-
klinke (20 b), sondemn die Beinabdeckung, indem sie gegen die untere Flsichen-
beplankung anliegt, die Begrenzung des Einfahrvorganges ist. Die Beinabdeckung
muB so angepaBt sein, daB zwischen Reifen und oberer Flachenbeplankung ein
Zwischenraum von etwa 5 mm vorhanden ist. Die Haltegabel (20 g) mu dieser
Stellung so angepaBt sein, daB ein Durchfallen des Federbeines belm auto-
matlschen Umschalten von hichstens 2 mm maglich ist.

{. Hihenatmungsanlage
Prife, cb dle HShenatmungsanlage mit 150 a1l aulgefillt ist.

Sémtliche LeltungsanschlUsse und Létstellen mit Selfenwasser (kein OI) auf Dicht-
helt prifen.

Undichte Verschraubungen anziehen. Undichte Litstellen erst dichten, nachdem
Sauerstoff abgelassen.
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g. Elekirischo Anlage

Dle gesamte elektrische Anlage Ist an Hand der Leltungspléne (Anlage &) zu
prifen. Jeder einzeine Stromkrels und jedes der an ihnen angeschlossenen Ge-
réte wird besonders behandelt, indem auf gute Beschaffenhelt und ordnungs-
miBige Befestigung aller einzelnen Telle geachtet wird.

Die lsolatlonspriifung der Leltungen wird mit einem Drehspul-lsolationsmeBgerst
IKb/FL. 56701 von Hartmann u. Braun vorgenommen (vgl. die zum MeBgerst ge-
hérende Anleltung).

Die Priffung des eingebauten Stromsammiers erfolgt nach Vorschrift,

Der Stromerzeuger wird wihrend des Warmlaufens des Motors durch Einschalten
einiger Gerlite auf Stromerzeugung gepriift.

Der Regler (71) ist darauthin zu untersuchen, ob er flir den betr, Stromerzeuger
vorgesehen Ist, damit dieser bei entsprechender Drehzahl auch die vargeschrie-
bene Spannung aufwelst,

Die AnlaB- und Zindanlage wihrend des Warmlaufens des Motors prilfen.

h. Leltwerk

Schon vor dem Anbau der Leitwerkstelle muB die Beplankung auf Risse, Beulen
und sonstige Verformung geprilft werden. ;

Nach Anbau der Hshenflosse muB die Einstellung sowie die Trimmung der Flosse
mittels Arbeitslehre (vgl. Anlage 12) geprift werden.

Hihen- und Seitenflosse sind wie die Ruder auf einwandfreie Befestigung bzw.
Lagerung zu pritfen. Das Gleiche glit fir die Landeklappen, Querruder und Vor-
filigel

Die Einstellung der Vorfiligel mittels Arbeltsiehre {val. Anlage 12) priifen.

I. Triebwerk

Prife die Motortriger, Abfangstreben und die Motorlagerung auf einwandfrele
Beschaffenheit, Befestigung und Slcherung. Davon iiberzeugen, ob die Motor-
fangselle einwandfrel angebracht und befestigt sind.

Die Leitungen fir Kraft- und Schmierstoff missen Uberall frel gehen und an den
Berlihrungsstellen mit anderen Bauteilen mit Perkalgewebe umwickelt sein.
SEmtliche Leltungen, auch die der Kihlanlage, sind auf Dichthelt und Halterung
u priifen.

Die Prifung des Motors erfolgt nach dem Metorhandbuch DB 601 und die der
Verstell-luftschraube nach den Verschriften der Verelnigten-Deutschen-Metall-

werke (VDM).




F. Anlagen



Schmierstoli-Filterreinigung

Triebwerksgestiinge
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T Fetistelle

7 Oistelle

Schmierplan (Fahrwerk)
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Trennstellen flr Triebwerksweachsel



Schraubenpumpe

Uberdruckventil 55-40 a1y
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Blatt1

Druckleitung

Pritanschiuf
_—— lir Druckleitung

Drehsteuerschalter
- mit autom. Abschaltung

,_ Abschallung bei 45-50 atil

Leiturigen zum Fahrwerk
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s Einziehzylinder fiir
_Fahrwerk
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Arhnill:flimﬁpr flr Fahrgesiell
Fahrgestelleinhdngung
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Arbeitszylinder
fir Fahrgestell

Drossalventil
Bremsleitung
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Elnzlehstrebe fir Fahrwerk
L. Mr. B-2770-A 1
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I. MaBhaltigkelt priifen:

1.Dle Ansenkungen der Anschluistutzen mis-
sen zum AuBengewinde zentrisch seln, da
sonst kein Dichten der AnschluBleltungen
erelcht wird.
Umrandete Male sind genauestens zu prii-
fen.

1.Die Lage des cberen AnschluBkopfes Ist
durch Zwischenlegen wverschieden starker
Kupferringe reichnungsgem&B wvorruneh-
men, 50 dal die AnschluBstutzen in einer
Ebene llegen.

. Funktionsprifung:
Elnziehstrebe unter Belastung von 20 kg bzw. Uldruck ca. 10x ein- und aus-
fahren,

ll. Prillung aul absolute Dichtigkelt nach auBlen:

Priufdruck: 40 atl . Prifdaver: mindestens 2 Min. lang kenst. Druck,

1. An Stutzen A Olabdriickpumpe anschlieBen. Der Stutzen B wird erst nach der
Entliftung blind verschlossen. Es darf unter Prilidruck nirgends Ol austreten,
wobel besonders auf die mit & berelchheten Stellen zu achten ist.

2. An Stutzen B Dlabdrlickpumpe anschlieBen, Priifung analog vornehmen.

IV. Prilfung auf innere Dichtighkelt:

Pridfdruck: 40 atil.

1. Olabdrickpumpe bei A anschlleBen, Stutzen B offen lassen, Es darf unter Pri-
druck bel B hichstens 10 cm'/min. Stofdimpferl entweichen.

2. Olabdriickpumpe bel B anschileBen. Bel AnschiuB A darf dann ebenfalls
10 em’/min. StofdEmpferdl entwelchen.

Als Pruffilssigkelt nur grilnes EC-StoBdimplers! verwenden!
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Drahsteusrschalter fir Einzishstrebe
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Fahrwerk
ausfahren

i A
L. MaBhaltigkelt prilfen:

Die Ansenkungen der AnschluBstutzen milssen rum AuBengewinde zentrisch
sein, da sonst kein Dichten der AnschluBleltungen erreicht wird.

IL, Funktionspriifung:
1. Fahrwerk elnfahren: Zeigerstand In ﬁlr.hiung E. In dieser Stellung Ist Durch-
gang von P nach EQ und Ricklauf von EU nach V.

2. Fahrwerk ausfahren: Zeigerstand in Richtung A. In dieser Stellung Ist Durch-
gang von P nach EU und Ricklauf von EO nach V.

I Krelslaul: Zelgerstand in Richiung O. In dleser Stellung Ist Durch-

gang von P nach V. Fir Handpumpenbetlitigung Rick-
lauf von EU und EO nach C.

Der Durchgang muB In jedem Falle mindestens 1 mm
betragen. (Bel jeder bellebigen Schalistellung.)
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Anlage §
Blatt 5

Drehsteuerschalter fir Elnziehstrobe

il Prifung auf absolute Dichtigkelt nach auBien:

Prifdruck: &0 atl); Prifdauer: mindestens 2 min. lang konst. Priffdruck.
Dlabdrickpumpe an Nippel C anschlieBen, Nippel P, V, EU und EOQ blind ver-
schlie@en. Dann darf unter Priifdruck nirgends Ol austreten. Besonders ist auf
die mit & bezeichneten Stellen zu achten.

. Prilfung auf Innere Dichtigkelt:
 Prifdruck: &0 atil,

1. Zeigerstand in Richtung E, Nippel EQ, V und C blind verschlieBen, Bei P DI-
abdriickpumpe anschlieBen. Dann darf unter Prifdruck héchstens 10 cm®/'min.
StoBdiEmpferél bel EU austreten.

2. Zelgerstand in Richtung A. Nippel EU, V und C blind verschileBen. Bei P D
abdriickpumpe anschlieBen. Dann darf unter Prifdruck hichstens 10 cm®/min,
StoBdEmpfersl bel EO austreten.

Als Pritilssigkelt nur grines EC-StoBdEmplers] verwenden.
Iim Obrigen wird auf die EC-Montagevorschrift T 113 verwiesen.
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Nach dem Prifen des Drehsteuerschalters entsprechend Abnahmevorschrift
Blatt 4 und 5, wird dle Schalteranlage nach Zelchnung 8-109.201-03 fertigmontiert,
Die Prifung der kompletten Schalteranlage wird dann wie folgt vorgenommen:

1. An Stutzen 2 wird die Dlpumpe angeschlossen und ‘das GehBuse auf 40 atl
* abgedrickt, wobel am Gewinds, sowle hinten an der Feder keinerlel Ol aus-
treten darf,

1. Prife, ob der Arretierkegel 10 In belden Endlagen von Hand ausgelst werden
kann. Die Schalteranlage muB ca. finimal von Hand betltigt werden, damit O
an die Manschetten kommt.

5. Bel 45-50 atii muB dle Feder ¥ sowelt einfedern, daB der Arretierkegel 10 sich
aus dem Arretierblech ausiést. Diese Priifung muB in den belden Endstellungen
vorgenommen werden,

Als Priltfiissigkelt nur griines EC-StoBdimplerél verwenden!



Anlage §
Blatt 7

Abnahmevorschrift fiir Drosselventl] 5-109.201-08

1. MaBhaltigkelt prifen

Die Ansenkungen der AnschluBstutzen miissen rum AuBengewinde zentrisch
seln, da sonst kein Dichten der AnschiuBleitungen erreicht wird.

L, Funktlonsprilfung

a) Der Stutzen C wird dicht geschlossen. An dem Stutzen D wird elne Ol
pumpe angeschlossen und gepriift, ob die eingestellte Ventlifeder a das
mittlere Ventll bls 20 atll dicht h&lt. Wenn dies nicht der Fall Ist, muB die
Schelbe b gegen eine stirkere bzw. schwichere ausgewechselt warden.
Die Toleranz des Einstelldruckes betrligt + 2 atli. Tritt bel dieser Prilfung
bel Driicken bls zu 10 atll berelts Ul an dem Stutzen E oder dem gegeniiber-
llegenden Stutzen aus, so ist die Dichtung des Ventllkegels bel Stutzen
C undicht und ist auszuwechseln.

b) An dem Filistutzen B wird die Ulpumpe angeschlossen und gepriift, ob
das Ventll bis 0,08 afli dicht hiit. Eine absolute Dichthelt Ist nicht erforder-
lich und kann auch nicht erreicht werden. Der Elnstelidruck darf rwlschen
0,08 und 0,15 atl schwanken. Wenn die eingebaute Feder fiir diesen Druck-
berelch nicht ausreicht, mul dieselbe gegen eine andere ausgewechselt
werden (Schelben werden also hier nicht beigelegt). Die max. Olmenge,
die bel 0,05 atll entwelchen darf, betrgt 25 cm"/min.

€) Die Dlpumpe wird an dem Stutzen D angeschlossen, Der gegeniiber-
llegende Stutzen wird dicht geschlossen und dabel das dritte Ventil eben-
falls wieder auf 0,08 bis 0,15 atll eingestellt. Auch hier muB, wenn die Feder
nicht ausreicht, dieselbe ausgewechselt werden, Absoluts Dichthelt des
Ventlles ist nicht notwendig.

d) Pumpe bleibt angeschlossen wie bel c. Stutzen C und D werden dicht ver-
schlossen. Es Ist bei niederen und hohen Driicken bis 50 atll zu prifen, ob
Ol am Stutzen B austritt. Ist dies der Fall, so Ist die Dichtung des Ventil-
kegels bel Stutzen B undicht und ist auszuwechseln.

Als Prifflissigkelt nur grines EC-StoBd&mplersl verwenden|
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Abnahmevorschrift flr Fahrwerk

Dle Abnahmekontrolle der Federbelne hat wie folgt zu erfolgen:

1.

Bel der Montage des Druckzylinders 8-2787.03-U01 mud kontrolliert werden,
dab der DEmpferkolben 8-2787.03-02 nach dem Einpressen in den Zylinder und
nach dem Aufreiben der oberen Kegelstiftbohrung nochmals herausgezogen
wird und simtliche Spine Im Druckzylinder sowle Im DEmpferkolben sorgfiltlg

- entfernt werden. Etwa noch Im Flugzeugbein befindliche Spkne kBnnen zu

schweriten Betrlebssidrungen fllhren!

2. In den Zylinder Kolbenstange und Manschette einbauen. Simtliche Einzeltelle

(bls auf die Manschetten) sauber in Benzin auswaschen (s, Einbau- und Be-
triebsvorschriften).

3. Durch das Flllventll wird Emﬁdlmphrul unter einem Druck von 250 st aln-

gepreft und dabel festgestellt, ob die Zylinder festigkeltsméBig den Anforde-
rungen genligen (Verformungen, RiBbildung, Porosititen Im Material usw.).
Glelchzeltig wird gepriift, ob die Manschetten absolut dicht sind, Belm Ab-
drlicken muBl das Federbein in teilwelse eingefedertem Zustand in elne Vor-
richtung eingespannt werden, um die pmir.tl:-:hun Betrlebsverhiiltnisse genau
nachzuahmen.

- Durch Ofjnen der Priifschraube Ul ablassen. Hierzu muB durch das Flllventil

eln Luftdruck von ca. 2-5 atil eingepreBt werden. Die UlablaBschraube ca. drel-
mal &ffnen und schileBen, damit sich rwischendurch der Displegel rwischen
Zylinder und DEmpferkolben beruhigen und ausgleichen kann. Nach dem Eln-
stellen des Dlspiegels wird das Federbein mittels Fill- und Prifstutzen auf den
vorgeschriebenen Luftdruck gefiillt.

5. Federbein im Benzinbad auf Luftdichtigkelt prilfen. Achte besonders auf Fill-

ventll und Prifschraube, sowle aut den Materialkem Im oberen Zylinderboden
und im Kolbenstangenboden!

6. Von dem fertigen Federbein wird unter der Federbein-Pritmaschine eln Ar-

beltsdlagramm bls zur Last von 4700 + 400 kg und bis zum Federweg
von 224 + 2 mm aufgenommen. Das Arbeltsdiagramm ist auf villig kontinuler-
lichen Verlauf der Luftkurven zu prilfen. Die maximale Relbung soll + 10% der
theoretischen Luftkurve nicht Uberschrelten, d. h. es muf sein:



Anlage 5
Blatt 10

7. Fahrwerkshlfte entsprechend Zelchnung 8-2787.03 bxw, 8-2787.04 mit den ein-
zelnen Untergruppen komplett montieren.

8. Genaue Kontrolle der umrandeten AbnahmemaBe vornehmen.

~9.8¥mtliche Flugreugbeine miissen nach dem Einbau der Manschetten 8 Tage
unter 40 atll Druck lagern. Nach diesem Zeitintervall Ist der Druck abzulassen,
die Stopfbuchsmutter stwas nachzuziehen, die Kolbenstange mehrmals von
Hand hin- und herzubewegen, der vorgeschriebene Luftdruck elnzufilien und
ein Arbeitsdlagramm aufzunehmen. Wenn sich keine Undichtheiten zelgen,
gl das Federbeln als dicht.

Zur Prifung und Flillung nur .griines Original-EC.StoBdEmpferl” verwenden.
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Obere Geridtetafel

1 Schaureichen f. Dlsenhelzung
2 Fahrimasser

3 Wendezeiger

4 Schalter f. Verstellschr.

5 Drehzahlmesser

& Stelgungsanzeigerf. Verstellschr.

T Deviationstabelle
& Ladedruck

? KompaB

10 HShenmesser

11 Zindschalter
12 Netzausschalter
135 Borduhr

Untere Geritetafel
1 Elt. Vorratsmesser 1. Kraftstolf
2 Eh. Anzeigegerit f. Schmier.
stofflemp.

3 Elt.Anzelgegerkt {.Kiihlstofftemp.
4 Fahrwerknotrug

5 Mech. Fahrwerksanzelger

& Handpumpe

7 Fahrwerksbetétigung

8 Eit. Anzelgegerst f. Fahreerk
? Schmier- u. Kraftstoffdruck
10 Reststandswarnlampe



Hochdruckleltung

Filleltung

- Sauverstol-Flaschen

Lufidrossel

Atemschlauch

Sitztréigar

HBhenatmungsgerkt
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Gerlite-Aufstellung der Elt, Ausrilstung
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Bez. Gerat Einbauort
A-Anlage

A1 Generator Flugmotor

Al Regler Seltenwand rechts

AL Verteiler Motorbock

Ad Selbstschalter Hauptschalttafel

AS Selbstschalter Haupischaltiafel

Ad Selbstschalter Hauptschalttafel

AT Selbstschalter Hauptschalttatel

AB Selbstschalier Hauptschalttatel

A Selbstschaller Hauptschalttafel

A0 Selbstschalter Hauptschalttafel

AN Selbstschalter Hauptschalttafel

A1l Selbstschalter Hauptschaltiafel

A1l Fermnselbstschalter Rumpfende

Ald Sammler Rumpfende

A15 Netzausschalter Obere Gerdtetafel

A1é Auflenbordsteckdose Seitenwand rechts

AT Brandschottdose Maotarbock rechis
B-Anlage .

B1 Zwillingsmagnetziinder Flugmotor

Bé Brandschottdose Motorbock rechts

B7 Zindschalter Obere Geritetafel

BS AnlaBschalter Rumpfstirnwand links
C-Anlage

c1 Kennlicht Randkappe links

c2 Trennstelle Randkappe links

cs Kennlicht Randkappe rechts

C4 Trennstecker Randkappe rechts

Cs Hecklicht Seltenruder

Cé Trennstecker Rumpfende

c7? Gerlitebeleuchtung Seitenwand links

ca Gerbtebeleuchiung Seltenwand rechts

cy Verteiler Seitenwand links

c10 Trimmlampe Seitenwand links

cn Verdunkler Untare GerBtetalel
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Blatt5

Bez. Ger#t Einbauon
D-Anlage

D1 Helzdiise Flligel links

D2 Schauzeichen Obere Gerlitetafel
E-Anlage

E1 Verstellmotor Motorbock rechis

E2 Endbegrenzungsschalter Motorbock rechts

E4 Hupen- und Anzeigeschalter Fahrwerk links

ES Hupen- und Anzeigeschaller Fahrawerk rechits

E& Warnschalter Fliigel links

E7 Warnschalter Fligel rechts

E? Verstellschalter Obere Gerlitetafel

E10 Fahrwerksanzeigegerst Obere Gerétetafel

EN Boschhorn Seitenwand links

E12 Abrwelgdose Seitenwand links

E13 Gesténgeschalter Seitenwand links

E14 Gestingeschalter Seitenwand links
M-Anlage

M1 Fernthermometer , Klhlstoff” Flugmotor

M2 Fernthermometer Ol ein™ Flugmotor

M3 Ferthermometer Ol ,aus” Flugmotor

M4 Ol-Temp.-Anzeigegerst Untere Gerbtetafel

M5 Kihistoff-Temp.-Anzeigegerit Untere Gerktetafel

M & Kraftstoff-VorratsmeBgerkt Untere Gerstetafel

M7 Reststandsanzeigelampe Untere Geridtetafel

Ma Vorratsmesser-Geber Tankkopf
Y-Anlage

V1 Vertaller Rumpfdecke

Vi1 Verteller Rumpfdecke

Vi Verteiler Rumpfdecke

Vi Verteller Rumpfdecke

V5 Verteller Rumpfdecke

V7 Brandschottdose Motorbock rechts

va Aufbausteckdose Filgeirippe rechis
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Leltungskupplungshilfte

Blatt &
Ber. Gerlit Einbauort
- Ve Aufbausteckdose Fligelrippe links
Y10 Veneiler Filgel links
Vi Verteiler Seitenwand rechis
F-Anlage
F1 Sender Rumpfende unten
F2 EmpfBnger Rumpfende oben
F3 Vertellerkasten Rumpfende
F4 Umformer Rumpfende
F5 Schaltkasten Untere Geritetafel
F7 Schwingungsanzeiger Rumpfende
F8 Anschludose Kabine Rickselte links
F$ Boschtaste Knippel
F10 Vorschaltwiderstand Rumpfende
F11 Leitungskupplung Rumpfende
F12 Leitungskupplung Rumpfende
F13 Antennendurchilhrung Rumpfende
Fi4 Leitungskupplungshiifie Rumpfende
F15 Leltungskupplungshiiite Rumpfende
F1é Leltungskupplungshilite Rumpfende
F17 Leitungskupplungshiifte Rumpfende
F18 " Leitungskupplungshilfle Rumpfende
F19 Rumplende
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Rudedestsiellscheren
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