_‘Der Reichsminister der Luftfahrt Berlin, den 22. Februar 1944
und Oberbefehlshaber der Luftwaffe

. Technisches Amt
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l. Kennzeichen der Bauvausfuhrung

A. Allgemeines

Flugzeuge der Baureihe Bf 109 G-6/U 4 werden als leichte Jager ohne
Druckkabine eingesetzt und kénnen wahlweise fiir erhthte Reichweite bzw.
mit Abwurfwaffe unter dem Rumpf ausgeriistet werden.

AT e

Abb. 1: SchattenriB

Die Baureihe G-6/U 4 entspricht bis auf die Schuflwaffenanlage und die
unter ,B. Konstruktionsform” angegebenen Abweichungen der Baureihe G-6.

Flugzeug-Handbuch:

Fir diese Baureithe wurden folgende Handbuch-Teile neu angefertigt:
D. (Luft) T. 2109 G-6/U 4 Teil 0  , Allgemeine Angaben”
D. (Luft) T. 2109 G-6/U 4 Teil 8 A , Schufiwaffenanlage”.



B. Konstruktionsform

1. Allgemeines

Freitragender einmotoriger Tiefdecker in Ganzmetallbauweise ausgefiihrt.
Abmessungen (s. Anlage 1):

SOONIWBIIE o s et e i i w s T m
l8nga Ober allag . : coam ol s ave s e s s - 94 M
Grofite Hohe in Spornlage . . . . . . . . . .25 m
Spurwelle: = & 5 oS8 RN T Ll LY 5 a2 2082 m

2. Rumpfwerk

Der Rumpf hat elliptischen Querschnitt und ist in Schalenbauweise aus-
gefGhrt. Zur Erzielung einer glatten AuBlenflche ist Versenknietung an-
gewandt. Die aus plattiertem Duralblech bestehende Beplankung nimmt die
Biege- und Verdrehungskrifte auf. Zur Versteifung dienen angebdrdelte
Spanten und Profile.

Anordnung von Panzerplatten zum Schutz von Flugzeugfihrer und Kraft-
stoffbehélter gegen Beschufd von hinten.

3. Fahrwerk

Das Fahrwerk besteht aus zwei freitragenden, seitlich in die Tragfléache
einschwenkbaren Federbeinen und einem nicht einziehbaren Sporn. Die Be-
tatigung des Fahrwerks erfolgt durch Druckél. Bei Versagen der Druckédl-
anlage kann das Fahrwerk durch Notzug von Hand ausgefahren werden. (Bei
verschiedenen Flugzeugen der G-6/U 4-Serie war versuchsweise ein erhdhter
Sporn eingebaut.)

4. Leitwerk

Das Leitwerk besteht aus Héhen- und Seitenleitwerk sowie den Quer-
rudern.

Die Hohenflosse ist freitragend und vom Fihrerraum aus verstellbar.

Héhen- und Seitenflosse sind auf dem Leitwerkstrager befestigh. Zum Aus-
gleich des Luftschraubendrehmomentes ist das Profil der Seitenflosse un-
symmetrisch ausgefiihrt. Hohen- und Seitenflosse sind beplankt; Héhen-,
Seiten- und Querruder mit Stoff bespannt.

5. Steverwerk

Hoéhen- und Quersteverung werden durch Handkraft (Steverknippel),
Seitensteverung durch FuBkraft (Fuflhebel) betétigt. Zur Ubertragung der
Steverkrafte werden Stofistangen sowie Drahtziige verwendet, die an den
Durchtrittsstellen aus dem Rumpf in Fihrungen gelagert sind. Die Uber-
tragungshebel sind kugelgelagert; samtliche Gelenkteile der Steverung sind
elektrisch Gberbriickt. Abweichend von der Baureihe Bf 109 G-6 ist der Voll-
gurtkasten fir die MK 108 gleichzeitig Trager fir die Lagerung der Seiten-
steverpedale.
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Abb. 2: Lagerung der Seitensteverpedale am Vollgurtkasten der MK 108

6. Tragwerk

Das freitragende Tragwerk ist in Ganzmetallbauweise ausgefilhrt und
besteht aus zwei Tragflachenhalften, die mit je drei Anschlissen am Rumpf
befestigt sind. Als Landehilfe wirkende Kihlerklappen, mit Landeklappen
gekuppelt. Vorfligel.

E 7. Triebwerk

a. Motor
- Der DB 605-Motor ist ein flissigkeitsgekihlter Einspritzmotor mit zwei
{ Zylinderblocken zu je é Zylindern, die in A-Form angeordnet sind.

Luftschraubenuntersetzung DB 605 A1 :1,685.

Drehsinn der Kurbelwelle links:

Drehsinn der Luftschraubenwelle rechts:

Leistungsangaben fir DB 605 A-Motor
5. Motor-Handbuch D. (Luft) T. 6605 A.

b. Luftschraube
Dreifligelige VDM-Verstell-Luftschraube mit elt-mechanischer Verste!l-
automatik: D = 3,00 m. '

} in Flugrichtung gesehen.



& .Hruﬁsinﬁunlnga : ., _
Ein SG-Kraftstoffbehalter ist im Rumpf unter und hinter dem Fihrersitz
angeordnet. Fassungsvermdgen 400 Ltr. ‘

Lur Vergrofierung der Reichweite (Ristsatz 3) kann an Stelle der Abwurf-
waffenanlage ein unter dem Rumpf hdangender, abwerfbarer, mit 300 Lir.
Kraftstoff auffillbarer Zusatzbehélter angebaut werden.

Krafistoffentnahme aus dem Hauptbehdlter. Nachfillen des Hauptbehdl-
ters aus Zusatzbehdlter durch Ladeluft.

d. Schmierstoffanlage
Ein Schmierstoff-Ringbehdlter, ist an Motorstirnseite angeordnet und mit
36,8 Lir. Schmierstoff (+ 6 Ltr. Luftraum) auffillbar.

Schmierstoffkihler in unterer Triebwerkshaube. Automatische Kihler-
kloppenbetdtigung mittels Druckél Ober Thermostat. Anlage ist mit Kaltstart-
anlage versehen.

e. Kihlstoffanlage

Je ein Kihlstoff-Ausgleichsbehaliter am linken und rechten Motortréiger.
Je ein Kihlstoffkihler unter der linken und rechten Tragflachenwurzel. Auto-
matische Kihlerklappenbetatigung mittels Druckdl Ober Thermostat.

Abschaltung der KihlstoffkGhler vom Kihlstoffkreislauf mittels Abschalt-
ventilen bei Beschéddigungen ist méglich.

Kihlerklappen mit Landeklappen gekuppelt.

f. Triebwerksbedienung

Triebwerksbedienung Gber Gestinge und Seilziige, die an den Durchtritts-
stellen aus dem Rumpf in Fihrungen gelagert sind.

g. Winterstarthilfe

Erhéhung der Startbereitschaft bei polarem Klima durch Azetylenanlage,
Zindzeitpunktverstellung und Schmierstoffkihlerabdeckung.

8. Ausriistung

a. Allgemeine Ausrustung

An Geraten der allgemeinen Ausriistung sind Flugiberwachungs- und
Navigationsgerate, Triebwerkiberwachungs- und Sicherheitsgerdte ein-
gebaut. Die Anzeigegerite sind gréBtenteils auf dem Geratebrett angeordnet.

Fihrerausriistung: Sitzkissenfallschirm und Seenotausriistung.
Die Hohenatmeranlage besteht aus einem Umstever-Héhenatmer und

3 Saverstoff-Kugelflaschen.
b. Elektrische Anlage

1 Stromerzeuger von 1000 Watt bei 24 Volt Netzspannung.
1 Sammler 7,5 Amperestunden.
Ferntrennschalter trennt Sammler vom Bordnetz.



Elekirisch werden versorgt:

| ?ersiell—Luﬂsd‘amubg.
Anzeigevorrichtungen
Kraftstoffbehdlterpumpe

SchuBwaffenanlage (MK 108 elekir.-pneumatisch)
und zusétzliche Abwurfwaffenanlage

e. FT-Anlage.

a0 oa

Die Abweichung der elektrischen Anlage fir diese Baureihe gegeniiber
der Baureihe Bf 109 G-6, bedingt durch die Anderung der Schufiwaffenanlage,
ist in der Bedienungsvorschrift-Wa Bf 109 G-6/U 4 und im Teil 8 A SchuB-
waffenanlage, Heft 1 Rumpfbewaffnung, angegeben.

c. Druckdlanlage

Durch Druckél werden betétigt:
a. Fahrwerk
'b. Schmierstoffkiihlerklappen
c. Kiihlstoffkiihlerklappen.

d. Bordfunkanlage

Die Bordfunkausristung umfafdt die Bordfunkgerdtesatze FuG 16 Z mit
Zielflugvorsatz ZVg 16 und FuG 25a sowie eine Peilrufanlage (Ristsatz 7).

e. SchuBwaffenanlage

Diese Baureihe ist mit zwei durch den Luftschraubenkreis schiefienden
MG 131 sowie einer durch die Luftschraubenwelle schieflenden MK 108
ausgeristet.

Als Zuriistung ist der Anbau von je einem MG 151/20 (spater auch
MK 108) unter der linken bzw. rechten Tragflache (Flachengondelbewaff-
nungen) moglich.

Der MG 131-Einbau entspricht bis auf folgende Abweichungen dem Ein-
bau im Flugzeugmuster Bf 109 G-6.

Die EDSK-B 1 sind von der Rumpfdecke an die Stirnseite der Metallhaube
gesetzt. Die beiden Ziindspulen wurden von der Rumpfdecke auf eine Halte-
rung am Vollgurtkasten der MK 108 verlegt.

f. Abwurfwaffenanlage

An Stelle des Kraftstoff-Zusatzbehdlters unter dem Rumpf kann wahl-
weiser Anbau von

1 ETC 500/1X b oder
4 ETC 50/Vill d

erfolgen. Die Beladung erfolgt mit

1xSC 250 kg Bombe bzw.
1x 5D 250 kg Bombe bezw.
4 x SC 50 kg Bombe.



g. Tropenausristung

Fir den Einsatz in den Tropen kann das Flugzeug zusatzlich mit einer
Tropenausristung ausgestattet werden,

h. Rustsatze
Wahlweise An- bzw. Einbauméglichkeit nachstehender Ristsatze ist
moglich:
Ristsatz 1 Abwurfwaffe 1 ETC 500/1Xb oder
Ristsatz 2 Abwurfwaffe 4 ETC 50/VIlld oder } unter Rumpf
Ristsatz 3 300 Ltr. Kraftstoff-Zusatzbehalter

Ristsatz 6 2 Fligelgondeln mit je 1 MG 151/20
Ristsatz7 Peilrufanlage. |,

10



ll. Leistungen

s. Kennblatt und Reichweitentabelle.

lll. Festigkeit und Flugbegrenzungen

Das Flugzeug geniigt den Bau- und Festigkeitsvorschriften des DLA vom
Dezember 1936 sowie den Sonderlastannahmen hierzu. Es ist bestimmt fiir
die Verwendungsgruppe H und entspricht den Arforderungen der Bean-
spruchungsgruppen 5 und 4 je nach Beladung.

Héchstzulassige Geschwindigkeiten:

Flug bei voll angestellten Landeklappen . . . . . 250 km/h
Flug mit ausgefahrenem Fahrwerk . . . . . . . 350km/h
SturzfluginObisdkmHéhe . . . . . . . . . . 750km/h
Sturzflugindbis5kmHéhe . . . . . . . . . . 700km/h
SturzfluginSbis7kmHéhe . . . . . . . . . . 600km/h
Sturzflugin7 bis9kmHéhe . . . . . . . . . . 500km/h.

IV. Gewichte

s. Ladeplan.

V. Schutzanstrich

Der Schutzanstrich erfolgt nach der Oberflachenschutzliste 8 Os 109 F
und G unter Verwendung von in der L. Dv. 521/1 angegebenen Flieglacken.

VI. Beforderungsmaoglichkeit

Fir die Beférderung kann das Flugzeug auf einem Lastwagen mit An-
héinger, fir den Eisenbahntransport auf einem 10 m Rungenwagen verladen

werden.

251344, I, 44, 1
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Abb. 3: Flugzeugmusterblatt (1:100)




ll. Leistungen

5. Kennblatt und Reichweitentabelle.

lll. Festigkeit und Flugbegrenzungen

Das Flugzeug genigt den Bau- und Festigkeitsvorschriften des DLA vom
Dezember 1936 sowie den Sonderlastannahmen hierzu. Es ist bestimmt fiir
die Verwendungsgruppe H und entspricht den Arforderungen der Bean-
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Der Schutzanstrich erfolgt nach der Oberflachenschutzliste 8 Os 109 F
und G unter Verwendung von in der L. Dv. 521/1 angegebenen Flieglacken.
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Fir die Beférderung kann das Flugzeug auf einem Lastwagen mit An-
hénger, fir den Eisenbahntransport auf einem 10 m Rungenwagen verladen

werden.
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Abb. 3: Flugzeugmusterblatt (1:100)




Prifung und Wartung obliegt dem Flugzeugwaffenpersonal ein-
schliefllich dem Elektriker.

Ein Flugzeugwart ist stets zur Hilfeleistung hinzuzuziehen.

Die Begriffe rechts und links beziehen sich auf die Flugzeug-
langsachse in Flugrichtung.

Der Fligelgondel-MK 108-Einbau umfaf3t:

2 ungestevert schieflende MK 108
2 Ristsatzdeckel mit Lafette und Vollgurtkasten for 35 Schufy
2 vordere Lagerungen
2 hintere Lagerungen bestehend aus
Héhenjustierbolzen und
Seitenjustierspindel mit Anschlufistein
2 PreBluftflaschen (je 2 Ltr.) mit
Druckminderer DHAG 5,
Absperrventil und
PreBluft-Bordanschiufl PLA 6
2 Abfeuver- und Durchlodeschaltkésten ADSK-A
2 Zindumformer ZUM 1
2 Verzdgerungsschitze VS B2
2 Sicherungsautomaten
2 elt-pneumatische Abzugsventile EPD 101 A
2 elt-pneumatische Durchladeventile EPD 101 A
2 Durchladeknépfe
2 Verkleidungen
2 Zerfallgurte (je 35 Glieder).
Zu beachten ist, daBl die Schaltschiene an der Waffe noch nicht
eingebaut ist. Ein SchuBzdahler fir die Waffen ist also nicht ein-

gebaut. Die Durchladung erfolgt von Hand iiber die Durchlade-
knépfe auf dem Geratebrettrager.

B. Fertigmachen zum SchieBflug
1. Vorbereitungen

Stelle bereit: Auflenbordstromquelle und Pref3luft.

Erforderliches Personal: Ein Waffenwart im Fihrerraum. Ein
Waffenwart auflerhalb des Flugzeuges an den Waffen.

Bei allen Arbeiten an Abzugs- und Durchladeeinrichtung der
Waffen ist GuBerste Vorsicht geboten, da unbeabsichtigte Betéti-
gung zu Handverletzungen fihren kann.



L.Dv.T.2109 G-6/U 4/ Wa
Beiheft 1

Nur fir den Dienstgebrauch!

Bf109 G-6/U 4

SchuBwaffenanlage
Bedienungsvorschrift-Wa

Beiheft 1
2 MK 108 in Fliigelgondel

Stand Juni 1944



Der Reichsminister der Lufifahrt Berlin, den 11. April 1944
und Oberbefehlshaber der Lufiwaffe

Technisches Amt
GL/C Nr. 280036/44 (E 2 VIII)

Hiermit genehmige ich die D. (Luft) T.2109 G-6/U 4 Teil 8A Heft 1 —N.£.D.—

L.y BF 109 G-6/U 4 Flugzeug-Handbuch Teil 8 A: Schufiwaffenanlage
' Heft 1: Rumpfbewaffnung MK 108 und 2 MG 131
(Stand Dezember 1943] Ausgabe April 1944".

Sie tritt mit dem Toge der Herausgabe in Kraft,

l. A.
Vorwald
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l. Allgemeines

Starre Bewaffnung der Jagdflugzeuge Bf 109 G-6/U 4.
2 MG 131 mit [e 300 Schuf3, Elt-Abzugs- und Durchladeeinrichtung
und Elt-Zindung
1 MK 108 mit 65 Schufi, elt-pneumatische Abzugs- und Durchlade-
einrichtung wnd Ci-Zondung, '
Zusatzlicher Einbou von 2 MG 151/20 unter den Tragfligeln s, D. (Luft) T.
2109 G-1, Teil 8 A.

Zusdtzlicher Einbau von 2 MK 108 unter den Tragfligeln s, D. (Luft) T.
2109 G-4/U 4, Teil 8 A, Heft 3 und L. Dv: T. 2109 G-6/U 4, Beiheft 1.

Die beiden gestever! durch den Luftschroubenkreis schieflenden MG 131
sind auf der Rumpfdecke in je einer Lafette St.L. 131/5 C parallel nebenein-
ander angeordnet.

Die ungestevert durch die Luftschraubennabe schiefiende MK 108 ist in
dem vorderen Teil des Fihrerraumes angeordnet und in der an der Motor-
rickseite angeflanschten Motorlafette gelagert.

Die Elt-Verschaltung ist so vorgenommen, dafi die MG 131 sowie (wenn
angebaut) die MG 151/20 (Fligelgondeln) iiber den A-Knopf und die MK 108

iber den B-Knopf abgezogen werden.

I\h\-\\h
A=Y
— 2 A
i 5'“'“-&-.._&-.-
Abb. 1: Ubersicht der starren SchuBwaffenanlage
T. 2109 G-6/U 4 Teil 8A Heft1 2 5
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Die Justierung der Waffen ist so vorgenommen, daf die Geschofibahnen
der MG 131 sich in 400 m Abstand in der senkrechten und in der gesenkten
harizontalen Visierebene in einem Punkte krevzen (Visierschuf3 400 m, Kreu-
zung 400 m) und die Geschoflbahnen der MG 151/20 sich in 300 m Abstand in
der senkrechten Visierebene kreuzen und in 500 m Abstand die gesenkte
horizontale Visierebene durchstofien (Visierschuf} m, Kreuzung 300 m),
wobei die GeschoBBbahn der parallel zur Motorachse liegenden MK 108 die
Grundlage der Justierung bildet (Abb. 15, 16).

Bei Austausch der Waffen ist eine Neujustierung nicht erforderlich,

Folgende Vorschriften sind zu beachten:

L. Dv. 4/3 Schiefivorschrift fir die Luftwaffe
Beiheft Schieffen mit starren Bordwaffen
D. Dv. 47 Schiefivorschrift fir die Luftwaffe
Beiheft AnschieBBen starrer Bordwaffen

D. (Luft) T. 6131 MG 131 Waffen-Handbuch

D. (Luft) T. 6151 MG 151 und MG 151/20 Waffen-Handbuch

D. (Luft) T. 6650 Steverung 131/151 D 3 A 2 Beschreibung, Wirkungsweise und
Instandsetzung sowie Bedienung und Wartung

D. (Luft) T. 6263 Starre Lafette St.L. 131/5C Waffen-Handbuch

L. Dv.128 Beschreibung und Bedienungsvorschrift des Ziellinienprifers 5
fir MG mit Kal. 7,9 und 20 mm

D. (Luft) T. 2109 G-1 Teil 8 A

D. (Luft) T. 6108 MK 108 Waffen-Handbuch.

www.109lair.com



il. Beschreibung

A. MG 131
Der MG 131-Einbau umfafit:
2 gestevert schieflende MG 131 (E2 und FZ}
2 Lafetten St.L. 151/5C [Rund L)
2 EDSK-B 1 (EH-Durchladeschaltkasten)|
2 ED 131 (Elt-Durchladung)
1 SVK 2-151/131 E (Sicherungs- und Verteilerkasten)
1 Doppelschufigeber DSG 3 AL
2 Zindspulen Z5 1 A
1 Vollgurtkosten mit Abfihrschéchten
2 Zerfallgurte 131 {je 300 Glieder).

[

1 Mis Ll i CGurlkasten (ME 108)
2 Zuliibeliiilae H BDSK-1
3 AL hrhilse 7T Metallhauabe

4 Gurtkiisten (M4 131) A Toppelschulmeher DEG 3 AL
Ahb. 2: Gesamtibersicht der Schullwaffenanlage MG 131

www. 109lair.com



Die Anordnung der Geréte entspricht bis auf die im Teil 0 angegebenen
Abweichungen der beim Flugzeugmuster Bf 109 G-5 (s. D. (Luft) T. 2109 G-5,
Teil 8 A] und ist im wesentlichen aus den Abbildungen 2, 3 und 9 ersichtlich.

Als Visiereinrichtung ist das Revi C/12D oder Revi 16 B eingebaut,

4 i ¢ 1

L Aetzallhaube 4 Gurikasien (A 181
* EDSK-R1 a Linker Aiindspulenstecker
Hintere Logerung i Rumpldecke
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Abh. 3: Einbau der EDSK-B 1

B. MK 108
1. Waffeneinbau

Der MK 108-Einbau umfafit:

ungestevert schieflende MK 108

Motarlafette Mol 18/C

Schutzrohr

Lwischenstick

ADSK-A [Abfeuer- und Durchladeschaltkasten)
LZindumformer ZUM 1 A

EFD 101 A (1 elt-pneumatisches Abzugs- dnd 1 elt-pneumatisches
Durchladeventil)

VS 2B 2 zusatzlich (Seite 17)

Prefiluftflaschen (je 2 Ltr))

Druckminderer DHAG 4
Aufienbordprefiluftanschiufd PLA &

Pl — s = s
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1 Yollgurtkasten fir 65 Schufd
1 Zufihrhals

1 Holsenkasten

1 Waffenabdeckung

1 Zerfallgurt 108 (45 Glieder).

Die Lagerung der MK 108 erfolgt in der Motorlafette (Abb. 4/1).

Die Lafette ist an einem Zwischenstick (Abb. 4/2) befestigt, das seiner-
seits gemeinsam mit dem Schutzrohr am SchuBkanal des Motars angeflanscht
ist. Durch die 'vorgesehene Klauvenlagerung [Abb. 4/3) ist die Waffe rasch
léshar in der Lafette befestigh und gesichert.

1 Motorlafetie 3 Klanenlagerung
3 Pwischenstiick 4 Ableitrohr fir Pulvergrase

Abb. 4: Angebavte Motorlafette mit Zwischenstick

Das Schutzrohe (im Schulikanal des Motors) ist mit dem Zwischenstiick
(Abb, 4/2) am Motor befestigt,

Der Vollgurtkasten [im Fihrerraum zwischen Rumpfstirnwand und Ge-
ratebrett) dient zur Aufnahme des 65 Schufi-Wollgurtes, Der Kastenboden
iIst abnehmbar. Der untere Teil des Vellgurtkastens ist als Tréger fir die
Seitensteuverung ausgebildet und besitzt einen Ausschnitt (Abb. 5/3) fir die
Durchfihrung der MK 108, Das Einlegen des Gurtes erfolgt durch einen mit-
tels Deckel verschlossenen Ausschnitt in der Rumpfdecke (s. Abkb. 2). Das
Einziehen des Gurtes in die Waffe wird mittels Gurteinziehband (im Gerdt
Il. Ordnung) vorgenommen.

T. 2109 G-6/U & Teil 8A Heft 1 a g
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1 Gurikasien a Eli-Stecker [ 130
2 Grundplatie i EPPA-Venhl
3 Waffendurehiliibrung T EPD-Ventil

4 Hiilsenableitung
Abb. 5: Vollgurtkasten fir MK 108

Der Gurt wird iiber den Zufihrhals zum Zufihrer an der Waffe gefihrt,

Der Hilsenkasten (Abb. 6/1) zur Aufnahme der Gurtglieder mit den Leer-
hillsen ist unter dem Fufboden angeordnet. Entleerung des Hilsenkastens

erfolgt durch Offnen der hinteren Rumpfbodenklappe.
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1 Lecrhiilsenbohilier 4 Rumpfverstrebung
2 Hillzenableifune

Abb. 6: Leerhulsenbehalter

Anmerkung: Leerhilsen und Guriglieder werden in zusammenhdngendem
Zustand abgefihrt,

Kihlung erhalt der Lauf der MK 108 durch das Schutzrohr, Die Pulver-
gase werden am Motorflansch Uber ein Ableitrohr (Abb. 4/4) in den Auspuff-
kanal geleitet.

Die Waffenabdeckung (Abb. 7/1) deckt den in den Fihrerraum ragenden
Teil der Waffe vollstandig ab und ist unter Zwischenlegung von Gummi-
dichtungen mittels Spannband (Abb. 7/2) und Schnellverschlufi (Abb. 7/3) an
der Waffendffnung des Vollgurtkastens befestigt.

Auf der Waffenabdeckung ist eine Zapfenhalterung [Abb. 7/4) an-
gebracht, an welcher das an der Unterkante des Geratebrettes gelagerte

Hilfsgeratebrett mit dem Ziunderschaltkasten (Abb. 7/5) festgelegt wird.

3= 11
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I Wallenabdeckung i Zaplenhalterung
2 Hpannband 3 Alinderschalikasien
3 Sehnellvarschlull

Abb. 7: Waffenabdeckung fir MK 108

Das EPD (Abb. 57) und das EPA [Abb. 5/6) sind innen auf der Grund-
platte des Yollgurtkastens fir die MK 108 angeordnet,

Die beiden 2 Lir. PreBluftflaschen (Abb. 8/3) mit den Druckminderern
(Abb. 8/8) sind im Rumpfende unterhalb des Sammlerbettes (Abb. 8/2) mit
Spannbéndern (Abb. 8/4) befestigt und durch das Mannloch (Abb. 8/1) auf
der linken Rumpfseite zugdnglich.,

Der AuBenbordaenschluB zum Auffillen der Prefiluftflaschen liegt auf der
rechten Rumpfseite.

Der Zindumformer (Abb. 9/3) und der ADSK-A [Abb. 9/4) sind auf einer
Grundplatte [Abb. 9/2) angeordnet, die oben auf der Rickseite des Vollgurt-
kastens [Abb. 9/1) angeschraubt ist.

14

www. 109lair.com




1
i
: : B338Y _
7 B 17 8 6 3 b
1 Mannloch b =pannhband T Ab=spereventil
3 Bammlerbell o Fialleitung s Thraekmimderer

4 Prelufiflaschen i Niederdruckleitung

Abb. 8: Einbau der PreBluffflaschen fur die MK 108

1 2 5§ 5 3 Y
1 Vollgurikasien 4 Ziimdamformer h Ziindspulen (Fiir MG 131)
2 Frundplatie d ATNSK-A
Abb. 9: Einhav des Zindumformers und des ADSK-A 13

5
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2. PreBluftanlage

Die Prefiluftanlage dient zum Elf-pneumatischen Durchladen und Ab-
siehen der MK 108. Die beiden hintereinander geschalteten 2 Lir. Prefilufi-
flaschen (Abb. 10/3) im Rumpfende werden iber den Auflenbordanschiuf}
(Abb. 10/1) auf der rechten Rumpfseite aufgefillt (Filldruck 150 ati] und
ctehen iber eine Niederdruckleitung (Abb. 10/6) (Betriebsdruck 30 atd] mit
dem EPD [Abb. 10/7) und dem EPA (Abb. 10/8) in Verbindung.
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¥ i -
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1
1
3

e i
. 3
l"\._.\_‘;—:. =
Rl
1 Aulenbordanschluf 1 EPD _
2 Hochdruckleitung iBlektropnewmat, Durehladeventil)
3 Prefluftflaschen HHEPA
4 Absperrventile (Elektropnenmat, abxugveniill

i Druckminderar g MK 108
t Niederdruckleitung

Abb. 10;: Ubersicht der PreBluftanlage
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3. Eli-Anlage

Samtliche Gerate und Leitungen sind funktechnisch entstért und mit dem
Kurzzeichen ,P” versehen. Die gesamte Elt-Anlage der starren Schufiwafte
ist iber den 30 Amp.-Selbstschalter (A 15) [auf der Hauptschalttafel) an das
Bordnetz angeschlossen und wird (ausgenommen Revi (P 11), das vor dem
Hauptschalter am Bordnetz liegt) durch den Sicherungsschalter im SZKK 3
(P 5) (auf dem Geratebrett) ein- und ausgeschaltet. Dabei ist der Stromkreis
fir die MK 108 nochmals gesondert durch einen 6 Amp.-5elbstschalter (P 180)

abgesichert.

Am SZKK 3 sind drei SchuBBzéhler mit je einem Schauzeichen zur Durch-
ladekontrolle angeordnet, die Uber Spulen (im SZKK 3] durch die an den
MG 131 angeordneten VerschluBkontakte (jn der ED) bzw. iber die Schalt-
schiene an der MK 108 gestevert werden, Die beiden &ufleren Schufizéhler
sind fir das linke bzw. rechte MG 131 und der mittlere fir die MK 108 be-

stimmt.

Anmerkung: Der SchuBzéhler fir die MK 108 ist z. Z. noch nicht angeschlos-
sen, da die Schaltschiene an der MK 108 noch nicht eingebaut ist.

An der rechten FUhrerraumseitenwand ist cauf dem Elt-Gerdtetrager
(Abb. 11/1) der SVK 2-151/131 E (Abb. 11/2) und auf der Halterung (Abb. 11/6]
am Vollgurtkasten [Abb.11/7) fir die MK 108 aufier den Zindspulen (Abb. 11/5]
fir die MG 131 der Zindumformer (Abb. 11/4) und der ADSK-A (Abb. 11/3]
befestigt.

Im SVK 2-151,131 E (Abb. 11/2) ist die SchuBzdahlanlage und die Anlage
fiir die Steuerung der Abzugs-, Durchlade- und Zinderschaltschitze fir jedes
MG 131 Ober je zwei Selbstschalter von 6 und 15 Amp. gegen das Bordnetz
abgesichert. Aufierdem befindet sich in ihm fir jede Waffe ein Kontroll-
einstellpunktgerét (KEP) mit je einer Kontrollampe zur Priifung des Einstell-
punktes der MG 131.

Im ADSK-A [Abb. 11/3) sind die Schaltschitze fir die Steverung des Ab-
zugs und der Durchladung eingebaut.

15
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Abb. 11: Einbau von SVK 2-151/131 E, ADEH-!II, Zimdumformer und Ziundspulen

Die beiden EDSK-B 1 (Abb. 3/2) fir die MG 131 sind cuf der Rumnfdecke
an der Metallhaube [Abb. 3/1) und die beiden Zindspulen [Abb. 9/5) auf
der Grundplatte (Abb. 9/2) am Vollgurtkasten [Abb. 9/1) fir die MK 108 be-
festigt,

C. Wirkungsweise der Elt-Anlage

1. Einschalten

Einschalten der Bedienanlage (nach Eindricken der Selbstschalter A 15,
F 180 und P 181) am Sicherungsschalter des SZKK 3. Das leuchtende Abkom-
men des Revi wird am Drehknopf eingestellt.

2. Durchladen

Die gesamte Bewaffnung wird mit dem Einschalten des Sicherungsschal-
ters am SZKK 3 automatisch durchgeladen.

Uber Schaltschitze in den EDSK-B1 [Abb. 3/2) werden die Motoren in
den ED an den MG 131 eingeschaltet, die mit Hilfe der Durchladeschieber
die Verschlisse nach hinten holen.

16
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Im ADSK-A (Abb. 11/3) wird Gber ein Schaltschiitz das EPD (Abb. 57) so
geschaltet, dafl es den Durchgang fir die PreBluft zum Durchladeanschlufy
an der MK 108 freigibt.

Die Kontrolle der Durchladung erfelgt durch Erﬂchemen der Schauzaichen
im SZKK 3.

Zur Beachtung! Z. Z. ist die Schaltschiene on der MK 108 noch nicht angebaut.
Solunge  die 'Schalischiene nicht eingebaut ist, erfolgt die
Durchladung der MK 108 nicht avtomatisch wie oben an-
gegeben, sondern erst noch Dricken des Durchladeknopfes
(P 301) am Kniippelgriff, der vorldufig durch einen Durch-
ladeschalter links unten am Geratebrett ersetzt ist. Bei ein-
gehavfer Schaltschiene entfallt der Durchladeknopf wieder.
AuBerdem arbeitet der SchuBziihler fiir die MK 108 nicht hei
fehlender Schaltschiene.

Solange Verzogerungsschutz V52 B 2 nicht zusatzlich eingebaul ist, darf
nach Durchladung von MK 108 erst nach E sec, abgezogen werdcn um
Waffenbruch zu vermeiden!

3. Sci*lieﬂen

Der Abzughebel des Knippelgriffes KG 13 A liegt ,.gesichert” (her dem
B-Knopf. Zum Schiefien wird er nach vorne geklappt, so daf er fir den Ab-
zugsfinger (Zeigefinger] handgerecht liegt und gleichzeitig den B-Knopf
freigibt.

Das Abziehen der MG 131 und [wenn angebaut] der Fligel-MG 151120
erfolgt am A-Knopf. Im Elt-Doppelschufigeber (P 137) wird lber je ein durch
Mocken im Gleichmafd der Luftschraubenumdrehung betétigtes Kontaktpaar
der Stromkreis der Ziindspulenpriméirwicklung wechselnd geschlossen und
unterbrochen., Dadurch wird- in der Sekundéarwicklung der Ziindspule (P 147
und P 134) eine Spannung von etwa 40 Volt erzeugt, die Uber einen Unter-
brecherkontakt den Zindfunken fir die Patrone erzeugt.

Bei Loslassen des A-Knopfes wird der Abzugsstromkreis mit einer Ver-
zogerung von 04 bis 07 Sekunden abgeschaltet, so dafl eine im Lauf be-
findliche Patrone mit Sicherheit gezindet und der Verschluf3 gefangen [durch-
geladen) wird.

Die MK 108 wird am B-Knopf dabgezogen, Dabei wird Ober das Abfeuer-
schiitz im SVK 2-151/131 E dos EPA geschaltet, womit der Prefiluftdurchgang
zum Abzug an der MK 108 freigegeben wird (Verschluf3 lauft vor]. Gleich-
zeitig wird ber ein Schaltschitz im ADSK-A der Zindumformer angetrieben,
der die Zindspannung liefert, die Uber die Kontaktschiene an der Waffe zum
LZindbolzen am VYerschlufi geleitet wird.

Zum gemeinsamen Schieflen aller Waffen sind A- und B-Knopf gemein-
sam zu betétigen.

Am 5ZKK 3 wird dos einwandfreie Schieflen der betdatigten Waffen durch
standiges Flackern der Schauzeichen und Weiterschalten der Schufizihler
angezeigf. Der Ausfall einer Waoffe wird am Stillstand des sinngeméifien
Schauzeichens withrend der Waffenbetdtigung erkannt [Funktionskontraolle).

17
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Schwarzes Schauzeichen zeigt alse Ladehemmung bzw. Verbrauch des
Munitionsvorrates an.

Bei Ausfall einer Waffe sind A- und B-Knopf am KG 13 A loszulassen,
so daf} die automatische Durchladung in Tétigkeit treten kann und durch Er-
scheinen des Schauzeichens die vollzogene Durchladung angezeigt wird

(s. a. L Dv. T. 2109 G-5 und G-6/Wal).

Beachte das Vorhergesagte unter 2. Durchladen.

18
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lll. Aus- und Einbau der starren Bewaffnung

A. Allgemeines

Beim Einbau der Waffen ist fir die MG 131 die D. [Luft} T. 6131 und fir
die MK 108 die D. (Luft) T. 6108 zu beachten,

Fir die Arbeiten werden zwei bis drei Mann bendfigt.

Ein Aufbocken des Flugzeuges zum Einbau der Waffen ist nicht nétig.
Beim Aufbocken und Ausrichten zum Zwecke der Justierung ist nach D. (Luft)
T. 2109 G-3 Teil 0 ,Allgemeine Angaben Beiheft 1: Allgemeines fiir Ab- und
Aufbau” zu verfahren,

B. MG 131 mit Zubehor
s. D. [Luft) T. 2109 G-5, Teil 8 A,

C. MK 108 mit Zubehor

1. Ausbau

Das Hilfsgerétebrett, auf dem der Ziindschaltkasten [Abb. 7/5) fir die
Abwurfwaffe untergebracht ist, von der Waffenabdeckung {Abb. 7/1) l&san
und hochklappen.

Spannband (Abb. 7/2) der Waffenabdeckung l&sen und Waffenabdeckung
nach hinten abnehmen. Steckerverbindung [Abb. 5/5) der Zindleitung 16sen
und die Prefiluftleitungen vom EPA [Abb. 5/6) zur Waffe an der Waffe und
die PreBluftleitung von der EPD zur Waffe am EPD (Abb. 5/7) trennen. Bei
nicht leergeschossenem Gurt Waffendeckel (Abb. 12/3) &ffnen und Gurt aus
dem Gurtfihrungseinsatz (Abb. 12/4) herausziehen.

Triebwerks- und Rumpfwaffenverkleidung &6ffnen. Hintere Rumpfboden-
klappe abnehmen; die Glieder mit den Leerhilsen fallen dabei aus dem
Leerhillsenkasten heraus, Durch EinfUhren eines entsprechend gebogenen
Drahtes in das Patronenlager von unten her prifen, ob Lauf frei ist. Erst nach
Meldung ,Lauf frei” darf an dem Flugzeug weitergearbeitet werden.

Handrad des Lafettenverriegelungsbolzens entsichern, hochziehen wnd
durch Linksdrehen Waffe entriegeln. Waffe unter gleichzeitigem Kanten vom
Fihrerraum her aus der Lofette heravsziehen und durch den Fihrerraum aus-
haven; dabei kann die Waffe mittels einer von unten durch den Hilsen-
raum einzufihrenden Holzlatte unterstotzt werden.

19
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Beim Ausbou der Waffe Steverkniippel nach rechts hinten stellen.

Anmerkung: Bevor an der Waffe gearbeitet wird, ist sie bei | Verschluf
hinten” abzuziehen., Hierzu mittels Schravbenzieher durch die Bohrung am
Abzug der Waffe den Verschlufi cusrasten.

1 Vallgurikasien 4 rurtlibhrungseinsais
2 ME 105 SN FrA T
J Waffemdeckel G =Spanobend

Abh. 12: MK 108 fur den Avsbav freigelegt

Zum Ausbauv der Lafette [Abb. 4/1} sind mittels Spezial-Gelenksteck-
schlissel die Kronenmuttern, mit denen das Zwischenstick [Abb. 4/2) am
Mator angeflanscht ist, zu lasen. Lafette mit Zwischenstick von den Motaor-
stiftschrauben abziehen und durch den Fihrerroum heravsnehmen, Das
Lwischenstick kann nach Lésen der Befestigungsschrauben von der Lafette
abgenommen werden,

Der Leerhilsenbehalter [{Abb. &/1} ist wegen der darunterliegenden
Rumpbrarstrebung [Abb. 6/3) nicht auszubauen.

20
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2. Einbau

Der Einbau der Waffe mit Zubehor erfolgt sinngemal in umgekahrter
Reihenfolge wie der Aushau,

Vor dem Einbau der MK 108 ist diese immer zu zerlegen in Gehéuse mit
Schalt- und Kontaktschiene, Waffendeckel, Gurtfihrungseinsatz, Bodenstick
mit Pufferfedern sowie Dampfungszylinder (s. D. [Luft} T. 6108).

Die Prefiluftflaschen [Abb. 10/3) sind durch das Monnloch auf der linken
Rumpfseite zugdnglich und kénnen nach Aushau des Sammlers und Trennen
der Preflluftleitungen an den Flaschenventilen bei geschlossenen Absperr-
ventilen [Abb. 10/4] zusammen mit der Halterung ausgebaut werden.

LZum Ausbou des Zinduvmformers (Abb. 9/3) und des ADSK-A {(Abb. 9/4)
ist zundchst das Gerdtebrett auszubauven. Nach Lésen sémtlicher Leitungs-
anschlisse an den Zindspulen [Abb. 9/53), dem Zindumformer und dem
ADSK-A sind diese Gerdte zusammen mit der Grundplatte {Abb. 2/2) nach
Lésen der Befestigungsschrauben vom Voellgurtkasten [Abb. 91} abzubauen.

EFA [Abb. 5/6} und EFD [Abb. 5/7) sind nach Trennen der Preflufi-
leitungen und Elt-Leitungen am EPA bzw. EPD von der Grundplatte des Voll-
gurtkastens fir die MK 108 abzubauen.

Der Vollgurtkasten fir die MK 108 kann bei ausgebautem Gerdtebratt
nach dem Freimachen von sémtlichen Leitungsanschlissen, Abbau der Saiten-
steverzlige vom Pedaljoch und L&sen der Befestigungsschrouben om Fufi-
boden und der Rumpfstimwand durch den Flhrerroum ausgebaut werden.

21
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11.

V. Priifung

A. MG 131-Einbau

Prifung der mechanischen Anlage

Die Auflagen der Lafetten auf dem lLafettenunterbau missen plan sein.
Die richtige Lage der Zu- und AbfUhrhdlse zu den MG 131 zwecks
Vermeidung von Zu- und Abfiihrungsstérungen ist zu prifen.

Der Vollgurtkastenauslauf darf von den Zuflhrern on den Waffen nur
einen Abstand von & 4 2 mm haben.

Die MG 131 missen in justierter Lage an allen umgebenden Teilen frei-
gehen, dabei Ricklauf der Waffen bericksichtigen.

In der justierten Lage priifen, ob die Geschosse die Triebwerkverkleidung
nicht streifen, Der Abstand der Seelenachse der MG 131 von den Schul-
mulden mufl mindestens 25 mm betragen.

Die Justierschrauben miissen zugéingig, die Jushierung darf nicht vell aus-
geniitzt sein.

Die Schieber im unteren Teil des Vollgurtkastens missen sich betatigen
lassen.

Ausbau der Laufe nach vorne und Ausbou der MG 131 bei abgenom-
menen ED nach hinten mufl mdglich sein.

Die Kontaktstifte der MG 131 missen einwandfrei auf den Kontaki-
bohnen der Lafeften gleiten.

Die Kennzeichen fur das Einlegen der Munition sind auf Richtigkeit zu
prifen. »

Das Einlegen der Munition (300 Schuf3} in jeden Vollgurtkasten ist zu
prifen.

Prifung der elekirischen Anlage
(Bei der Prifung sind die Selbstschalter im SYK 2-151/131 E immer ein-

geschaltet.)

1.

22

Die MG 131 dirfen nicht durchladen, abziehen und ziinden, wenn der
Selbstschaiter A 15 und der Sicherungsschalter am SZKK 3 ausgeschal-
tet ist.

Durchladung priifen:

Selbstschalter A 15 aingeschaltet,

Sicherungsschalter am SZKK 3 einschalten.
Beide MG 131 missen durchladen: die zugehérigen Schauzeichen am

SZKK 3 missen weifles Feld zeigen.
Die Durchladeschieber an den ED missen anschlieBend wieder noch

vorne laufen,

Abziehen priifen;

Beim Betéatigen des A-Knopfes am KG 13 A missen beide MG 131 ab-
ziehen [die zugehorigen Schauzeichen am SZKK 3 missen schwarzes
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Feld zeigen). Nach Loslassen des Abzughebels missen noch ziner Yer-
zogerung von etwa Yy Sek. die MG 131 wieder durchloden und die zu-
gehorigen Schauzeichen am SZKK 3 weifies Feld zeigen.

Die Durchlodeschieber an den ED missen anschliefiend wieder nach
varne laufen.

. Lindstromprifung-Cffnungskontakt:

KEP im SVK2-151/131 E des zugehdrigen MG 131 betétigen [unterer
KEF links, oberer KEP-MG 131 rechts) und Luftschraube in Betrizbsrich-
tung drehen, bis Kontrollampe aufleuchtet. Nach weiterem Drehen der
Luftschravbe (etwa 14% bis 14" mull Lampe wieder erldschen.

. LZindstromprifung-Schliefikontalkt:

JKEB [auf lsolation umgeschaltet) mit einem Pol am Zindstift in der Waffe
und mit dem anderen Pol an Masse legen. JKB zeigt einen Wearl von
atwa 5 Megohm an. Luftschroube in Betriebsstellung drehen. Dann mufs
7% bis 11" vor dem Aufleuchten der Lampe (bei gedricktem KEP) der
Isolationsmesser 0 Ohm anzeigen. Nach weiterem Drehen dar Lufi-
schravbe (149 bis 14% mull der Zeiger des JKB wieder auf den vorher
angezeigten Wert zurickgehen, Dieser Wert soll 5 Megohm nicht
unterschreiten.

5. Zundstromprifung-Induktion

Multavi 1 in Stellung 0,03 Volt mit einem Pol an den Zundstift in der
Woaffe und mit dem anderen Pol aon Masse legen; dann darf bel los-
gelassenem A-Knopf am KG 13 A und beim Drehen der Luftschraube
in Betriebsrichtung der Zeiger des Multavi nicht cusschiogen, sondern
erst nach Betdtigen des A-Knepfes und Drehen der Luftschraube in Be-
triebsrichtung, bis in den Uberdeckungsbereich des Uffnungs- und
Schliefkontaktes (5° bis 7" nach dem Einstellpunkt).

Diese Prifung kann auch mit einer leeren Patronenhilse {chne Geschofld
und Treibladung), jedoch mit scharfem Zindhitchen durchgefihrt wer-
den. Hierzu die Patronenhilse in das MG 131 einfihren, dann mull - das
Zindhitchen zinden, wenn der A-Knopf betitigt und die Luftschravbe
bis in den Uberdeckungsbereich des Uffnungs- und SchlieBkontaktes
gedreht wird.

. Zundstromprifung-lsolationsmessung des Démpfungswiderstandes  nur

durchfihren bei Zindspule Z51 A, .
Stecker P 15 und P 135 entkuppeln. .

An Stelle des Steckers P 15 einen leeren 6 poligen Michelstecker in den
SYK 2-151/131 E einfihren und an Klemme 3 und 4 dieses Steckers das
Pontavi anschlielen, donn soll der gemessene Widerstand 1,8:1:1[]'”,-“,,3,
Chm betragen.

rir die rechte Waife ist an Stelle des Steckers P 15 der Stecker P 2% zu
entkuppeln und an dessen Stelle der leere Stecker in den SVK 2-151/131 E
emnzufihren.
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B. MK 108-Einbau

Prufung der mechanischen Anlage

Die Abdriickschrauben fir Lafette und MK 108 missen zugdngig sein
und gedreht werden kdnnen.

Der Entriegelungsbolzen fir die MK 108 mufi zugdngig und nach oben
so weit herausschraubbar sein, bis der Aufnahmezapfen der MK 108
frei ist.

Verbindungsschrauben fir Lofette und Zwischenstick missen zugdngig
sein und geldst werden kdnnen, damit die Lofette mit der MK 108 nach
hinten ausgebaut werden kann,

. Die MK 108 muf3 in vollstandigem Zustand durch den Flhrerraum ohne

Ausbau von Gerdten oder Teilep eingebout und verriegelt werden kon-
nen (beachte, dafd EPD nicht baschadigt werden).

Die MK 108 muf3 an den umgebenden Bauteilen etwa 10 mm frei gehen.
In eingebautem Zustand mufd der Deckel der MK 108 sich 6ffnen und
schlieBen lassen.

Auf zeichnungsgemalBen Einbau der Zu- und Abfiihrkandle und deren
Lage zur MK 108 ist zu achten, damit keine Funktionsstdrungen auf-
treten.

Die Ubergéinge innerhalb des Vollgurtkastens und der Abfihrung missen
so gefertigt sein, dafd der Vollguri und dos Leergurt nicht héngen blaiben
kann.

Das Einlegen der Munition (65 Schufd) in den Yollgurtkasten nach Sinn-
hild und das Einziehen der Munition in die MK 108 ist zu priften (Ex-
Munition wverwenden). Einwandfreie Verrastung des Deckels fir den
Vollgurtkasten ist zu beachten,

Die Waffenabdeckung mufd sicher wverriegeli, gasdicht und leicht ab-
nehmbar sein,

Die Betatigungshebel der Druckminderer an den Prefiluftflaschen mis-
sen gut zugéngig und bedienbar sein.

EPA, Elektropneumatisches Abzugsventil [rechts) und EPD, Elektro-
prneumatisches Durchladeventil (links] mossen leicht austauschbar sein
[beachte die Anbringung der Elt- und pneumatischen Leitungen).

Die Prefluftleitungen missen scheuverfrei verlegt und nach DINLS ge-
kennzeichnet sein.

Die Dichtheitsprifung der Prefluftanlage ist wie Ublich durchzufihren.

Prifung der elektrischen Anlage (Durchlodung mittels Druckknopf]

. Bei ausgeschaltetem 35elbstschalter P 180 oder Sicherungsschalier im

SZKK 3 darf die MK 108 bei Betdtigung des Durchiadeknopfes P 301
nicht durchladen und bei Betétigung des B-Knopfes nicht abziehen und
ziinden.

Selbstschalter P 180 und Sicherungsschalter am SZKK 3 einschalten. Prefi-
luftdruckmindererventil &ffnen. Dann muld bei Betéhgung des Durchlode-
knopfes P 301 das EPD (P 185) ansprechen und Prefiluft zur Durchlade-
einrichtung strémen lassen,

Die MK 108 wird durchgeladen, Die Durchladung ist mit Loslassen des
Durchladeknopfes beendet. Der Durchladezylinder der MK 108 geht in
seine Ruhelage zuriick. (Schauvzeichen nicht angeschlossen.)

Wahrend des Durchladens mufl der Abzug gesperrt sein, d. h. wird der
Durchladeknepf betatigt und festgehalten und danach der Abzugknopf
betdtigt, so dafi das EPA {P 184} nicht ansorechen.
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. Bei Betatigung des Abzugknopfes mufi das EPA ansprechen und Prefiluft
zur Abzugeinrichtung stromen lassen. Der Verschluf3 lauft nach vorn.

Das Abziehen wird nach Loslassen des Abzugknopfes beendet. Ver-

schlufl bleibt vorn,

Prifung mit Ex-Munition durchfihren.

Wahrend des Abziehens mull die Durchladung gesperrt sein, d. h., wird

der Abzugknopf betatigt und festgehalten und danach der Durchlade-

knopf betdtigt, dann darf das EPD (P 185) nicht ansprechen.

Mit der Betatigung des Abzugknopfes mufl der Ziindumformer sofort

fauten und Zindstrom obgeben.

Mach Loslossen des Abzugknopfes mufi der Zindstrom verzégert nach

etwa 0.5 Sekunden ohschalten. .

Der Zindstrom ist zu messen an Steckdose P 302 (Spannung etwa 20 Volt)

und zwischen Zundstift und Masse. Hierbei mufi die KontakHeder des

Verschlusses ouf der Kontaktwarze der Kontaktschiene stehen, MK 108

vnd Flugzeugschaltung kann getrennt geprift werden,

. Am Stecker P 202 ist an einer Hilse die lsolation gegen Masse zu mes-
sen (mindestens 5 Megohm), hierbei isi der Abzugknopt zu betatigen,

damit das Relois des Umschaltsenitzes betétigt wird.

Die MK 108 ist am Walfenstecker auf Isclotion zu priifen, und zwar Zu-

leitung zum ZOndstift gegen Masse (mindestens 5 Megohm), wobei Kon-

taktfeder des Verschlusses ouf Kontaktwarze der Zindschiene steht.

Andere Zuleitung mufl bei der Zindschiene on Maosse liegen,
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Y. Einschiehen der Waffen

Vor dem Einsatz des Flugzeuges sind die Waffen zu justieren und einem
Funktionsbeschufd zu unterziehen (5. a. L. Dv. 47 und L. Dv. 47 Beiheft 1]. Ins-
bescndere ist bei dem gesteverten.Rumpf-MG 131 der Einstellpunkt aof ein
Orittel Blattbreite einzustellen, gemessen von der Hinterkante Luftschrauben-

Blatt.

A. Allgemeines iber Wirkungsweise der Festlegung
des Einstellpunktes der MG 131

Da die elektrische Steverung im Gegensatz zur mechanischen Steuerung
‘Stofidraht] ohne hérbare Gerdusche arbeitet, ist zur Kenntlichmachung des
Einstellpunktes je Waoffe eine Lampe im Kontrolleinstellpunktgerat (KEP) des
SVK 2-151/131 E vorgesehen. Diese Lampe wird durch den dreipoligen Ein-
stellkontrollknopt dem Unterbrecherkontakt des Doppelschuligebers parallel
geschaltet. Gleichzeitig wird durch denselben Druckknopf der Konbtakt des
Abfeuverungsschitzes Oberbrickt, Camit bei Feststellung des Einstellpunktes
nicht der A-Knopf betitigh und somit die Abfeverungsschaltschiitze (Abzugs-
und Zinderschaltschiitze] nicht eingeschaltet zu werden brouchen, wird der
Einstellkontrollknopf  betétigt und gleichzeitig die Luftschroube langsoam
durchgedreht, Es wird in dem Doppelschufigeber durch des Mockenrad der
Unterbrecherkontakt im Augenblick der Ziindung gedfinet. Die vorher durch
diese Kontakte kurzgeschlossene Lampe wird in Rethe mit der Zindspulen-
primérwicklung an Spannung gelegt und leuchtet auf.

Damit withrend des Schiefiens beim Loslassen des A-Knopfes die letzie
Fatrone mit Sicherheit gezindet und somit eine Landung des Flugzeuges mit
einer Patrone im Louf ausgeschlossen wird, schaltet der Primarstromkreis der
Zundspulen durch die verzégernd &ffnenden Kontakte des Ziinderschalt-
schiitzes im SVK 2-151/131 E mit 0,4 bis 0,5 Sekunden Verzdgerung aus.

B. Festlegung des Einstellpunktes
s. . D. (Luft) T, 6650

1. Schutzkappe des Doppelschufigebers DSG 3 AL abnehmen und Einstell-
schrauben entsichern.

2. Bordnetz ,Ein" [Selbstschaiter A 15).

3. Sicherungsschalter am 5ZKK 3 ,.Ein".
[(Achtung! Waffen missen frei von Munition sein.

4. Luftschraube durchdrehen, his Seelenachse der linken Waffe auf hinteres
Drittel des Luftschraubenblattes zeigt. (Visieren durch Ziellinienprifer,
Uber den Louf oder durch Einfithren eines Messingstabes in den Lauf.)
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5. Kontrolleinstellung (KEP) fiir linke Wafte im SVK 2-151/131 E betdtigen
und dabei untere Einstellschraube so lange verstellen, bis die Kontroll-
lampe im KEP aufleuchtet.

6. Kronenmutier anziehen.

7. Luftschraube durchdrehen und bei Betatigung des Kontrollknopfes [KEP)

 durch Aufleuchten der Kontrollampe die Lage des Einstellpunktes for
das zweite und dritte Luftschraubenblatt nochprisfen und evil. nach-
stellen.

8. Einstellung fir rechte Waffe in gleicher Weise bei Betdtigung des Ein-
stellpunktkontrollknopfes (KEP) for die rechte Waffe, Einstellung erfolgf
an der obheren Schroube.

Achtung! Bei stehendem Motor darf der MNullschufi nie geschassen
werden. '

2. MNach erfolgter Einstellung beide Einstellschrauben fest anziehen und
gemeinsam durch Draht sichern.

10, Hauptschalter am 5ZKK 3 ,Aus”.

11. Bordnetz , Aus”,

12, Ziellinienprifer bzw. Messingstab enffernen.

C. Funktions- und Justierbeschul3

1. Flugzeug aufbocken und wverzurren, so dofi olle Waffen sicher in den
Kugelfang zeigen.

2. Auswanderungsscheibe aufsetzen. Einstellpunkiprifung durchfiihren [Ein-
stellpunkt 1/, Blattbreite vor Hinterkante]. Fir die MG 131 und fir MK 108
die Zindstrompriifung durchfihren (obere Einstellschraube am DG A S
fir rechtes und untere Einstellschraube fiir linkes MG 131).

3. Funktionsbeschuf3 mit allen Waffen durchfihren, wobei mit den MG 131
gleichzeitig die Funktion und Auswonderung zu schiefien ist. Es sind mit
den MG 131 je Lauf 50 Schull, mit den MG 151 je Lauf 20 Schufi und mit
der MK 108 20 Schufl cus vollem Gurt abzufeuern.

Beachte: Mit dem Loslassen des Abzugknopfes dirfen die Waffen nicht
nachschiefien!

Die Awvuswanderung wird geschossen bei einer Motordrehzahl wvon
n = 2000 Ufmin, .
Luftschraubenstellung : Startstellung und auf Handverstellung geschaltet.
Die zultssige Auvswanderung ist unter Beriicksichtigung der jeweiligen
Anordnung der Auswanderungsscheibe mit folgenden Werten zu be-
stimmen

a. Luftschrauben-Untersetzungsverhditnis:

DB &05 A-1 = 1:1,685

DB &05B-1 = 1:1,875
b. Vo = 750 mm fiir MG 131
Schufientwicklungszeit = 0,003 sec fiir MG 131
Zuléssige Uberschreitung:

4%/, der errechneten Auswanderung

e. Zulassige Streuung:

20%, der errechneten Avswaonderung,

Das Auswanderungsschieflen kann mit Scheiben erfolgen, die mit ent-
sprechenden Ausschnitten (Fenster) wversehen sind. Beim Funkbionsbescnuil
diurfen keine Stérungen auftreten, andernfalls ist der Beschufi zu wiederhelen,

Q. 0
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Beachte, dafi der Gurtzerfall einwandfrei im Guriableithals erfolgt.

Es wird mit Einzelzerfall geschossen.

4,

5.

10.

11,

12

13

14,

28

Flugzeug um Motor- und Querachse in Waage ausrichien. [Beachte
dabei das unter 11. Gesagte.)

Die Anschufischeibe ist der Seite nach durch Lote [an Rumpfende und
Stirnwand] und der Hohe noch durch Ziellinienpriifer {in die Panzer-
nabeneinrichtung einzusetzen) einzurichten,

Die Anschufischeibe ist nach dem Justierfeuerstofi von 11 Schufi der
MK 108 nachzurichten, bis der mitHere Trefferpunkt innerhalb des zu-
gehorigen Trefferkreises liegt und in dieser Lage zum Justieren der
vbrigen Woffen stehen zu lassen.

Das seitliche Machrichten darf nicht gréfier sein ols (auf 100 m -
300 mm).

Das Flugzeug ist nach Ristmarken fir Schnellflugachse in Waage [durch
MNachstellen der Aufbockvorrichtung am Flugzaugende} zu bringen. Quer-
achse bleibt in Waoaoge.

Die Obrigen Waffen sind so zu justieren, dafl der Feuerstofi (MG 131
und MG 151 e 11 Schufi) in dem zugehdrigen Treflerkreis liegt.

Zum Justieren der MG 131 ist (da ungesteuvert geschossen werden mufl)
an die Zindstecker P 144, P131 eine Stromquelle von 24V unter Zwischen-
schaltung eines 10 bis 12 Ohm-Widerstandes und eines Selbstschalters
von 2 Amp. anzuschliefien.

Beachte Sicherheit beim Schiefien.
Das Revi ist auf den zugeh&rigen Visierpunkt .einzustellen.

Mit den beiden MG 131 ist geichzeitig (je Lauf 21 Schufl) ein Streukild
zu schiefen. Zulassige Streubildgréfie ist bei 1009, Treffern

MG 13T: H = 100 em, B = 100 cm.
Unmittelbar nach dem EinschieBen sind die Justierschravben aller Waffen
und das Kevi zu plombieren.
Nach dem Flugprogramm ist die Motoranstellung zur Flugzeugléngs-
achse bei warmem Motor nachzupriifen und gegebenenfalls wieder auf
43 + 4" einzustellen.
Das Einschiefien kann unmittelbar veor dem Flugprogramm erfolgen,
wenn das Flugzevg vollstandig gefertigt und bodengepriift ist sowie
die Funktion und Justierung der Waffenanlage durch Naocharbeit am
Flugzeug wiihrend des Flugprogramms nicht gestért sind.
Werden die Tragfligel nochgestellt, dann missen die Gondelristsatze
nachjustiert werden.
Beim Einschiefien ist das truppenmdébige Begurten und Fertigmachen
der Waffen zu prifen.

252255, IV, 44,
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Abb. 13: Ubersicht der SchuBwaffenanlage im Rumpf Bf 109 G-6/U 4
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Waffe: Justierung:

MK 108 Vis.-Schuf3: 400 m, Krz.: eo : 5 =+
MG 131 Vis.-Schuf3: 400 m, Krz.: 400 m '
MG 151/20 |

Vis.-Schuf3: 500 m, Krz.: 300 m

l f
Ly + & |

é43

AnschuBBmunition:
' -opl. Justieren

13 mm Sprgr.-Patr. Ub. EL

2 cm Sprgr.-Patr. Ub. 151
Tafel der AnschuBmalBe 50 und 100 m In em:

Anschul- MK 100 MG 1) st il o i Bemerkung
entfernung H, ‘5, H, S, H. 5, H. 5, H- 1 5. .
Om 0 0 51 21 |—37,5 213 |— 78| 3.5 | 745 | 45 | EinbaumaB
50 m — &1 0 | 25| 18 |—46 | 178 |—111| 25 |23 [ 45 |
100 m 191 0 |—4 | 16 |—60 | 142 |—143| 2.5 | —29 | 4,5 | ob. Beispiel &

Abb. 15: AnschuBscheihe Bf 109 G-6 mit MK 1068
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GriBis Héhe der GescheBflugbahn Eher Visiarlinie bei:

etwa 64 cm bei 250 m Entfernung

etwa 54 cm bei 230 m Entfernung
MG 151720 etwa 60 em bei 320 m Entfernung

180 m
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ME 108
MG 131

MK 108

MG 131
MG 151/20: 1. Schnittpkt.: bei ca. 140 m, 2, Schnittpkt. :

Schnittpunkte der GescheBflugbeha mit der Visieriinie:

1. Schnitipkt.: bei ca. 80 m, 2, Schnittpkt.: bei 400 m
1. Schniftpkt.: bei ca. 40 m, 2. Schnittpkt.: bei 400 m

Abb. 16: Gescholfi-Flughahnschaubild Bf 109 G-& mit MK 108

bei 500 m
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